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  Die	
  neue	
  Mercedes-­‐Benz	
  S-­‐Klasse	
  

Der	
  Anspruch:	
  Das	
  beste	
  Automobil	
  der	
  Welt	
  

Stuttgart/Hamburg.	
  	
  Mit	
  den	
  drei	
  Entwicklungsschwerpunkten	
  

„Intelligent	
  Drive“,	
  „Efficient	
  Technology“	
  und	
  „Essence	
  of	
  Luxury“	
  

erweitert	
  die	
  neue	
  S-­‐Klasse	
  die	
  Grenzen	
  der	
  Technik	
  auf	
  vielen	
  Ebenen.	
  

Die	
  S-­‐Klasse	
  ist	
  nicht	
  nur	
  die	
  technologische	
  Speerspitze	
  von	
  Mercedes-­‐

Benz,	
  sondern	
  der	
  automobilen	
  Entwicklung	
  schlechthin.	
  	
  

Wie	
  bei	
  jeder	
  Generation	
  zuvor	
  erwarten	
  die	
  Kunden,	
  dass	
  die	
  neue	
  S-­‐Klasse	
  	
  

in	
  jedem	
  Bereich	
  Maßstäbe	
  setzt	
  –	
  und	
  sich	
  so	
  den	
  Beinamen	
  „Das	
  beste	
  

Automobil	
  der	
  Welt“	
  aufs	
  Neue	
  erarbeitet.	
  Dr.	
  Dieter	
  Zetsche,	
  

Vorstandsvorsitzender	
  Daimler	
  AG	
  und	
  Leiter	
  Mercedes-­‐Benz	
  Cars:	
  	
  

„Die	
  Aufgabenstellung	
  war	
  nicht	
  Sicherheit	
  oder	
  Ästhetik,	
  Leistung	
  oder	
  

Effizienz,	
  Komfort	
  oder	
  Dynamik.	
  Sondern	
  in	
  jeder	
  Dimension	
  war	
  unser	
  

Anspruch:	
  Das	
  Beste	
  oder	
  nichts.	
  Kein	
  anderes	
  Auto	
  steht	
  so	
  für	
  das	
  

Markenversprechen	
  von	
  Mercedes-­‐Benz	
  wie	
  die	
  S-­‐Klasse.“	
  

Durch	
  Perfektion	
  bis	
  ins	
  Detail	
  entsteht	
  „The	
  Essence	
  of	
  Luxury“.	
  Erlebbar	
  

wird	
  das	
  Streben	
  nach	
  dem	
  Besten	
  beispielsweise	
  im	
  Innenraum:	
  Ob	
  Sitze	
  

oder	
  Klimatisierung,	
  ob	
  Bedienung	
  oder	
  Design,	
  ob	
  Infotainment	
  oder	
  

Komfort	
  und	
  Sicherheit	
  im	
  Fond	
  –	
  neue	
  Ideen,	
  ihre	
  akribische	
  Umsetzung	
  

und	
  höchste	
  Wertanmutung	
  untermauern	
  den	
  Anspruch	
  der	
  Ingenieure	
  an	
  

das	
  Spitzenmodell	
  von	
  Mercedes-­‐Benz	
  –	
  und	
  an	
  sich	
  selbst.	
  

Das	
  gilt	
  auch	
  für	
  die	
  Sicherheit:	
  Was	
  mit	
  PRE-­‐SAFE®	
  vor	
  zehn	
  Jahren	
  begann	
  

und	
  mit	
  DISTRONIC	
  PLUS	
  seine	
  Fortsetzung	
  fand,	
  führt	
  heute	
  zu	
  einer	
  	
  

neuen	
  Dimension	
  des	
  Autofahrens:	
  Komfort	
  und	
  Sicherheit	
  verschmelzen	
  

miteinander.	
  Mercedes-­‐Benz	
  nennt	
  dies	
  „Intelligent	
  Drive“.	
  Eine	
  Vielzahl	
  

neuer	
  Systeme	
  macht	
  die	
  neue	
  S-­‐Klasse	
  noch	
  komfortabler	
  und	
  noch	
  

sicherer.	
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  Fast	
  utopisch	
  klingt	
  die	
  Effizienz,	
  mit	
  der	
  die	
  S-­‐Klasse	
  fährt:	
  Innerhalb	
  von	
  

zehn	
  Jahren	
  hat	
  Mercedes-­‐Benz	
  durch	
  die	
  Umsetzung	
  von	
  „Efficient	
  

Technology“	
  beispielsweise	
  den	
  Verbrauch	
  in	
  der	
  150-­‐kW-­‐Leistungsklasse	
  	
  

auf	
  4,4	
  Liter	
  pro	
  100	
  Kilometer	
  nahezu	
  halbiert.	
  Der	
  

Luftwiderstandsbeiwert	
  konnte	
  bei	
  der	
  S-­‐Klasse	
  im	
  Vergleich	
  zum	
  

Vorgänger	
  nochmals	
  deutlich	
  verbessert	
  werden	
  und	
  ist	
  mit	
  cw=0,24	
  neuer	
  

Maßstab	
  in	
  ihrem	
  Segment.	
  	
  

Der	
  S	
  300	
  BlueTEC	
  HYBRID	
  wird	
  durch	
  weitere	
  aerodynamische	
  

Detailoptimierungen	
  diese	
  Werte	
  nochmals	
  toppen	
  und	
  einen	
  cw-­‐Bestwert	
  	
  

von	
  0,23	
  erreichen.	
  Das	
  neue	
  Modell	
  ist	
  aber	
  zum	
  Beispiel	
  auch	
  das	
  erste	
  

Auto	
  weltweit,	
  in	
  dem	
  es	
  keine	
  Glühlampen	
  mehr	
  gibt	
  –	
  nur	
  noch	
  LED.	
  Auch	
  

das	
  zeigt	
  den	
  Weg	
  in	
  die	
  Zukunft.	
  

Das	
  Design:	
  Moderner	
  Status	
  und	
  sinnliche	
  Formen	
  

Jedes	
  Kind	
  auf	
  der	
  Welt	
  erkennt	
  sofort:	
  Hier	
  kommt	
  ein	
  Mercedes-­‐Benz.	
  Wie	
  

ein	
  roter	
  Faden	
  zieht	
  sich	
  das	
  Mercedes-­‐typische	
  Gesicht	
  durch	
  die	
  

Geschichte	
  der	
  Marke.	
  „Schon	
  immer	
  war	
  das	
  moderne	
  Design	
  der	
  S-­‐Klasse	
  

Ausdruck	
  	
  

von	
  Luxus	
  und	
  automobiler	
  Erhabenheit	
  ihrer	
  Epoche	
  und	
  auch	
  unsere	
  neue	
  

S-­‐Klasse	
  setzt	
  diese	
  Tradition	
  fort.	
  Mit	
  ihrer	
  klassischen	
  Architektur	
  und	
  der	
  

fließenden	
  Silhouette	
  verkörpert	
  sie	
  in	
  moderner	
  Weise	
  sinnliche	
  Klarheit.	
  	
  

Das	
  Design	
  schlägt	
  den	
  Bogen	
  zwischen	
  der	
  modernen	
  progressiven	
  

Formensprache	
  und	
  der	
  klassischen	
  Eleganz	
  unserer	
  Fahrzeuge	
  aus	
  den	
  

1930er	
  Jahren	
  –	
  Intelligenz	
  wird	
  emotional	
  erlebbar.	
  Stilvolle	
  Sportlichkeit	
  

und	
  sinnliche	
  Formen	
  in	
  Synthese	
  mit	
  zeitloser	
  Klarheit	
  und	
  Souveränität	
  

machen	
  die	
  S-­‐Klasse	
  zu	
  einer	
  wahren	
  Design-­‐Ikone“,	
  sagt	
  Designchef	
  Gorden	
  

Wagener.	
  	
  

Um	
  die	
  Souveränität	
  und	
  den	
  Führungsanspruch	
  der	
  neuen	
  S-­‐Klasse	
  zu	
  

unterstreichen,	
  ist	
  der	
  Kühlergrill	
  größer	
  als	
  bisher,	
  aufrecht	
  stehend	
  und	
  

betont	
  dreidimensional	
  gestaltet.	
  Mit	
  ihrer	
  langen	
  Motorhaube,	
  der	
  

fließenden,	
  kuppelförmig	
  gespannten	
  Dachlinie	
  und	
  dem	
  leicht	
  abfallenden	
  

Heck	
  besitzt	
  die	
  neue	
  S-­‐Klasse	
  klassische	
  Limousinen-­‐Proportionen.	
  Gezielt	
  

wurde	
  der	
  Größen-­‐	
  und	
  Raumanspruch	
  so	
  umgesetzt,	
  dass	
  die	
  neue	
  S-­‐Klasse	
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  repräsentativ	
  wirkt	
  und	
  die	
  schwungvolle	
  Dachlinie	
  auch	
  dem	
  sportlich-­‐

coupéhaften	
  Anspruch	
  gerecht	
  wird.	
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  Eine	
  dezent	
  von	
  vorne	
  nach	
  hinten	
  abfallende	
  Charakterlinie	
  –	
  die	
  

markentypische	
  „Dropping	
  Line“	
  –	
  strukturiert	
  die	
  Seitenwand	
  auf	
  elegante	
  

Weise	
  und	
  schafft	
  bereits	
  im	
  Stand	
  zusätzliche	
  Dynamik.	
  Durch	
  die	
  fein	
  

gezeichnete	
  konvex-­‐konkave	
  Bewegung	
  der	
  gesamten	
  Flanke	
  entsteht	
  ein	
  	
  

sehr	
  kraftvoller	
  und	
  gestreckter	
  Wagenkörper,	
  der	
  zugleich	
  Spannung	
  und	
  

Gelassenheit	
  demonstriert.	
  Durch	
  die	
  ausgeprägte	
  Schulter	
  über	
  dem	
  

Hinterrad	
  wird	
  der	
  athletische	
  Charakter	
  des	
  Fahrzeugs	
  besonders	
  betont.	
  	
  

Die	
  positiv	
  überspannten	
  Flächen	
  und	
  Linien	
  der	
  Seitenwand	
  der	
  neuen	
  

S-­‐Klasse	
  fließen	
  mit	
  spannungsvollem	
  Einzug	
  in	
  das	
  Heck.	
  Die	
  leicht	
  

abfallende	
  Form	
  sorgt	
  nicht	
  nur	
  für	
  Eleganz,	
  sondern	
  ist	
  auch	
  

aerodynamisch	
  von	
  Vorteil.	
  Horizontale	
  Linien,	
  vom	
  Heckdeckel	
  bis	
  zum	
  

Stoßfänger,	
  betonen	
  die	
  Breite	
  des	
  Fahrzeugs	
  in	
  der	
  Heckansicht.	
  Die	
  

typische	
  Handschrift	
  der	
  Mercedes-­‐Benz	
  Designer	
  findet	
  sich	
  auch	
  in	
  der	
  

Heckscheibe,	
  die	
  die	
  C-­‐Säule	
  anschneidet.	
  Die	
  Scheibe	
  ist	
  im	
  oberen	
  Bereich	
  

gerundet,	
  wodurch	
  sie	
  einen	
  coupéhaften	
  Charakter	
  bekommt.	
  Den	
  

krönenden	
  Abschluss	
  bilden	
  die	
  neuartigen	
  Heckleuchten:	
  Sie	
  sind	
  komplett	
  

vom	
  Wagenkörper	
  eingefasst	
  und	
  runden	
  durch	
  diese	
  solitär	
  integrierte	
  

Machart	
  und	
  ihr	
  liebevoll	
  gezeichnetes	
  Innenleben	
  den	
  Gestaltungsanspruch	
  

bis	
  ins	
  Detail	
  ab.	
  	
  

LED-­‐Technologie:	
  Das	
  erste	
  Auto	
  ganz	
  ohne	
  Glühlampe	
  

Rund	
  100	
  Jahre	
  nach	
  Einführung	
  der	
  elektrischen	
  Fahrzeugbeleuchtung	
  

stellt	
  Mercedes-­‐Benz	
  jetzt	
  komplett	
  auf	
  LED-­‐Technologie	
  um:	
  Als	
  weltweit	
  

erstes	
  Fahrzeug	
  kommt	
  die	
  neue	
  S-­‐Klasse	
  serienmäßig	
  ganz	
  ohne	
  

Glühlampen	
  in	
  Interieur	
  und	
  Exterieur	
  aus.	
  Mercedes-­‐Benz	
  baut	
  so	
  seine	
  

Vorreiterrolle	
  auf	
  dem	
  Lichtsektor	
  weiter	
  aus	
  Eine	
  Weltpremiere	
  stellt	
  auch	
  

die	
  so	
  genannte	
  Mehrpegelfunktionalität	
  dar:	
  Rücksichtsvoll	
  gegenüber	
  

nachfolgenden	
  Verkehrsteilnehmern	
  wird	
  das	
  Bremslicht	
  bei	
  Nacht	
  oder	
  

beim	
  Warten	
  an	
  einer	
  roten	
  Ampel	
  zurückgeregelt.	
  Fast	
  500	
  LED	
  

übernehmen	
  die	
  Beleuchtung	
  von	
  Straße,	
  Fahrzeug,	
  Innen-­‐	
  und	
  Kofferraum.	
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  Dies	
  sind,	
  je	
  nach	
  Ausstattung,	
  im	
  Einzelnen:	
  

• Scheinwerfer:	
  Je	
  bis	
  zu	
  56	
  LED	
  

• Rückleuchte:	
  Je	
  35	
  LED	
  (plus	
  4	
  für	
  die	
  Nebelschlussleuchte)	
  

• Innenraum	
  (inklusive	
  Ambientebeleuchtung):	
  ca.	
  300	
  LED.	
  

Zu	
  besserer	
  Sicht	
  tragen	
  zwei	
  wesentlich	
  verbesserte	
  Assistenzsysteme	
  bei	
  

–	
  der	
  Adaptive	
  Fernlicht-­‐Assistent	
  Plus	
  und	
  der	
  Nachtsicht-­‐Assistent	
  Plus.	
  

Dank	
  einer	
  neuen	
  Stereokamera	
  und	
  mehrstufigen	
  Radarsensoren	
  hat	
  die	
  

S-­‐Klasse	
  einen	
  360-­‐Grad-­‐Rundumblick	
  und	
  erkennt	
  Gefahrenpotenzial	
  im	
  

Straßenverkehr	
  besser.	
  

Der	
  Antrieb:	
  In	
  jeder	
  Leistungsklasse	
  führend	
  in	
  der	
  Effizienz	
  

Mit	
  S	
  400	
  HYBRID,	
  S	
  500,	
  S	
  350	
  BlueTEC	
  und	
  S	
  300	
  BlueTEC	
  HYBRID	
  stehen	
  
im	
  ersten	
  Jahr	
  der	
  neuen	
  S-­‐Klasse	
  zwei	
  Hybride	
  und	
  ein	
  Benziner	
  sowie	
  ein	
  
Diesel	
  zur	
  Wahl.	
  Alle	
  Modelle	
  sind	
  in	
  ihren	
  Klassen	
  führend	
  bei	
  der	
  Effizienz	
  
–	
  gegenüber	
  dem	
  Vorgänger	
  konnte	
  der	
  Verbrauch	
  um	
  bis	
  zu	
  20	
  Prozent	
  
reduziert	
  werden.	
  Sämtliche	
  Motoren	
  erreichen	
  bereits	
  heute	
  die	
  
Grenzwerte	
  der	
  Euro-­‐6-­‐Abgasnorm.	
  S	
  400	
  HYBRID	
  und	
  S	
  350	
  BlueTEC	
  
erfüllen	
  zudem	
  die	
  strengen	
  Kriterien	
  der	
  Effizienzklasse	
  A,	
  der	
  S	
  300	
  
BlueTEC	
  HYBRID	
  ist	
  sogar	
  in	
  die	
  Klasse	
  A+	
  eingestuft.	
  

„Die	
  neue	
  S-­‐Klasse	
  erreicht	
  Verbrauchs-­‐	
  und	
  Emissionswerte,	
  die	
  vor	
  
wenigen	
  Jahren	
  selbst	
  in	
  der	
  Mittelklasse	
  utopisch	
  schienen“,	
  so	
  Prof.	
  Dr.	
  
Thomas	
  Weber,	
  Daimler-­‐Vorstand	
  für	
  Konzernforschung	
  und	
  Leiter	
  
Mercedes-­‐Benz	
  Cars	
  Entwicklung.	
  „Und	
  das	
  ist	
  erst	
  der	
  Anfang	
  unserer	
  
‚Green	
  Leadership‘-­‐Offensive:	
  Schon	
  bald	
  folgt	
  mit	
  dem	
  S	
  500	
  Plug-­‐In	
  
HYBRID	
  die	
  erste	
  S-­‐Klasse,	
  die	
  beim	
  Verbrauch	
  eine	
  Drei	
  vor	
  dem	
  Komma	
  
tragen	
  wird.“	
  Somit	
  umfasst	
  das	
  Modellprogramm	
  der	
  S-­‐Klasse	
  erstmals	
  das	
  
komplette	
  Spektrum	
  von	
  Benziner-­‐	
  und	
  Dieselmodellen	
  sowie	
  Benzin-­‐,	
  
Diesel-­‐	
  und	
  Plug-­‐In-­‐Hybriden.	
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  Hier	
  die	
  Daten	
  der	
  Modelle	
  in	
  der	
  Übersicht:	
  

Modell	
   S	
  400	
  
HYBRID	
  

S	
  500	
   S	
  350	
  
BlueTEC	
  

S	
  300	
  
BlueTEC	
  
HYBRID	
  

Zylinder	
  Anordnung/Zahl	
   6/V	
   8/V	
   6/V	
   4/R	
  

Hubraum	
  (cm3)	
   3498	
   4663	
   2987	
   2143	
  

Nennleistung	
  (kW/PS	
  bei	
  1/min)	
   225/306	
  
bei	
  6500	
  

335/455	
  
bei	
  5250	
  

190/258	
  
bei	
  3600	
  

150/204	
  
bei	
  4200	
  

Nennleistung	
  E-­‐Maschine	
  (kW)	
   20	
   -­‐	
   -­‐	
   20	
  

Nenndrehmoment	
  (Nm	
  bei	
  1/min)	
   370	
  bei	
  
3500-­‐
5250	
  

700	
  bei	
  
1800-­‐
3500	
  

620	
  bei	
  
1600-­‐2400	
  

500	
  bei	
  
1600-­‐
1800	
  

Nenndrehmoment	
  E-­‐Maschine	
  
(Nm)	
  

250	
   -­‐	
   -­‐	
   250	
  

Verbrauch	
  kombiniert	
  ab	
  (l/100	
  
km)	
  

6,3	
  S	
   8,6	
  S	
   5,5/5,61	
  D	
   4,4	
  D	
  

CO2-­‐Emission	
  kombiniert	
  ab	
  (g/km)	
   147	
   199	
   146/1481	
   115	
  

Effizienzklasse	
   A	
   D	
   A	
   A+	
  

Beschleunigung	
  0-­‐100	
  km/h	
  (s)	
   6,8	
   4,8	
   6,8	
   7,6	
  

Höchstgeschwindigkeit	
  (km/h)	
   250	
   250	
   250	
   240	
  

1	
  Angaben	
  für	
  kurzer/langer	
  Radstand	
  

Das	
  Fahrwerk:	
  Das	
  erste	
  sehende	
  Fahrwerk	
  der	
  Welt	
  

Als	
  erstes	
  Auto	
  der	
  Welt	
  kann	
  die	
  neue	
  S-­‐Klasse	
  Bodenwellen	
  im	
  Voraus	
  

erkennen.	
  Stellt	
  ROAD	
  SURFACE	
  SCAN	
  derartige	
  Unebenheiten	
  mit	
  Hilfe	
  der	
  

Stereokamera	
  fest,	
  regelt	
  MAGIC	
  BODY	
  CONTROL	
  das	
  Fahrwerk	
  blitzschnell	
  

auf	
  diese	
  neue	
  Situation	
  ein.	
  Dieses	
  innovative	
  Fahrwerkssystem	
  ist	
  auf	
  

Wunsch	
  für	
  die	
  Achtzylindermodelle	
  erhältlich.	
  Serienmäßig	
  besitzt	
  die	
  neue	
  

S-­‐Klasse	
  das	
  kontinuierlich	
  arbeitende	
  Adaptive	
  Dämpfungssystem	
  ADS	
  

PLUS	
  und	
  die	
  volltragende	
  Luftfederung	
  AIRMATIC,	
  die	
  weiterentwickelt	
  

wurde.	
  

Das	
  Interieur:	
  Optische	
  Weite	
  und	
  formale	
  Ruhe	
  

Das	
  Innenraum-­‐Design	
  der	
  neuen	
  S-­‐Klasse	
  verkörpert	
  mit	
  seiner	
  klaren	
  

Architektur	
  eine	
  klassische,	
  souveräne	
  und	
  zugleich	
  hochmoderne	
  

Limousine.	
  Der	
  Raum	
  erhält	
  seinen	
  Ausdruck	
  durch	
  einen	
  einzigartig	
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  fließenden,	
  sinnlich	
  eleganten	
  Stil.	
  Dabei	
  schaffen	
  horizontale	
  Elemente	
  und	
  

Linien	
  ein	
  Ambiente,	
  das	
  sich	
  durch	
  optische	
  Weite	
  und	
  formale	
  Ruhe	
  

auszeichnet.	
  Hochwertigkeit	
  und	
  Eleganz	
  stehen	
  im	
  Einklang	
  mit	
  Klarheit	
  

und	
  Funktionalität:	
  Das	
  S-­‐Klasse	
  Interieurkonzept	
  vereint	
  Fahr-­‐,	
  Raum-­‐	
  und	
  

Bedienkomfort	
  auf	
  höchstem	
  Niveau.	
  

Das	
  perfekt	
  abgestimmte	
  Material-­‐	
  und	
  Farbkonzept	
  zeigt	
  einen	
  exklusiven	
  

Innenraum	
  wie	
  aus	
  einem	
  Guss.	
  Holz	
  findet	
  insbesondere	
  in	
  der	
  

Instrumententafel	
  und	
  der	
  Mittelkonsole	
  großzügige	
  Verwendung.	
  Ein	
  

besonderes	
  Element	
  der	
  Hochwertigkeit	
  sind	
  metallisierte	
  

Schalteroberflächen	
  mit	
  Perleffekt-­‐Lacken	
  in	
  drei	
  Farbtönen	
  passend	
  zur	
  

Innenraumfarbe.	
  

Auch	
  die	
  Fondpassagiere	
  sitzen	
  in	
  der	
  ersten	
  Reihe	
  –	
  Konzeption	
  und	
  

Exklusivität	
  der	
  Sitzanlage,	
  der	
  Türbeläge	
  und	
  aller	
  Bedienelemente	
  stehen	
  

dem	
  Frontpart	
  in	
  nichts	
  nach.	
  Eine	
  zusätzliche	
  Individualisierung	
  des	
  

Fondraumes	
  bietet	
  die	
  Ausstattung	
  „First	
  Class	
  Fond“.	
  Diese	
  Business-­‐

Mittelkonsole	
  verbindet	
  Privatsphäre	
  und	
  Nutzkomfort	
  (Integration	
  von	
  

Telefonhörer,	
  weitere	
  Staufächer,	
  Ablagetisch	
  etc.)	
  miteinander.	
  

Das	
  Konzept:	
  Das	
  Beste	
  für	
  zwei	
  Welten	
  

Zum	
  ersten	
  Mal	
  in	
  der	
  Geschichte	
  der	
  S-­‐Klasse	
  stand	
  die	
  Limousine	
  mit	
  

langem	
  Radstand	
  im	
  Fokus	
  der	
  Entwicklung.	
  Anders	
  als	
  früher	
  wurde	
  davon	
  

die	
  Version	
  mit	
  kurzem	
  Radstand	
  abgeleitet.	
  Denn	
  nicht	
  nur	
  in	
  den	
  großen	
  

Übersee-­‐Märkten	
  wie	
  USA,	
  China	
  oder	
  Japan	
  ist	
  die	
  S-­‐Klasse	
  eindeutig	
  als	
  

Repräsentationslimousine	
  positioniert.	
  Während	
  in	
  Europa	
  und	
  

Nordamerika	
  der	
  Besitzer	
  einer	
  S-­‐Klasse	
  häufig	
  selbst	
  hinter	
  dem	
  Steuer	
  

sitzt,	
  ist	
  das	
  Flaggschiff	
  des	
  Mercedes-­‐Benz	
  Pkw-­‐Programms	
  in	
  Asien	
  ganz	
  

klar	
  ein	
  Chauffeurfahrzeug.	
  Logische	
  Folge	
  ist	
  die	
  Zahl	
  der	
  Neuerungen,	
  die	
  

speziell	
  den	
  Komfort	
  und	
  die	
  Sicherheit	
  hinten	
  betreffen	
  –	
  in	
  der	
  S-­‐Klasse	
  

sitzen	
  auch	
  die	
  Passagiere	
  im	
  Fond	
  ganz	
  ohne	
  Zweifel	
  in	
  der	
  ersten	
  Reihe.	
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  Von	
  der	
  moderat	
  gestiegenen	
  Fahrzeuggröße1	
  der	
  neuen	
  S-­‐Klasse	
  

profitieren	
  die	
  Passagiere	
  durch	
  in	
  allen	
  Dimensionen	
  verbesserte	
  

Innenraummaße:	
  So	
  stehen	
  12	
  Millimeter	
  mehr	
  maximaler	
  Kopfraum	
  für	
  

den	
  Fahrer,	
  14	
  Millimeter	
  mehr	
  Schulterraum	
  und	
  10	
  Millimeter	
  mehr	
  

Ellbogenbreite	
  vorne	
  zur	
  Verfügung.	
  Durch	
  die	
  größere	
  Kniefreiheit	
  in	
  der	
  

zweiten	
  Sitzreihe	
  von	
  14	
  Millimetern	
  wird	
  das	
  Reisen	
  ebenso	
  für	
  die	
  

Mitfahrer	
  im	
  Fond	
  nochmals	
  angenehmer.	
  Der	
  Schulterraum	
  hinten	
  

verbesserte	
  sich	
  um	
  bis	
  zu	
  neun	
  Millimeter.	
  

Das	
  Anzeige-­‐	
  und	
  Bedienkonzept:	
  Elegante	
  neue	
  Kommandozentrale	
  

Zwei	
  hochauflösende	
  TFT-­‐Farbdisplays	
  im	
  Format	
  8:3	
  und	
  mit	
  einer	
  

Bildschirmdiagonale	
  von	
  30,7	
  cm	
  (12,3	
  Zoll)	
  bilden	
  die	
  neue	
  

Informationszentrale	
  der	
  S-­‐Klasse.	
  Der	
  linke	
  Bildschirm	
  übernimmt	
  die	
  

Funktion	
  des	
  bisherigen	
  Kombiinstruments	
  und	
  bietet	
  alle	
  für	
  den	
  Fahrer	
  

relevanten	
  Informationen.	
  Der	
  rechte	
  Bildschirm	
  dient	
  zur	
  komfortablen	
  

Steuerung	
  von	
  Infotainment-­‐	
  und	
  Komfortfunktionen.	
  Die	
  ständig	
  

wachsenden	
  Ansprüche	
  bei	
  der	
  Integration	
  zusätzlicher	
  Funktionen	
  in	
  das	
  

Automobil	
  haben	
  für	
  die	
  neue	
  S-­‐Klasse	
  zu	
  einer	
  Weiterentwicklung	
  der	
  

gesamten	
  Bedienlogik	
  geführt.	
  Dabei	
  standen	
  besonders	
  die	
  Themenfelder	
  

Ergonomie,	
  Bedienkomfort	
  und	
  Sicherheit	
  sowie	
  Attraktivität	
  und	
  Ästhetik	
  

im	
  Vordergrund.	
  	
  

Ziel	
  bei	
  der	
  Gestaltung	
  der	
  Bedien-­‐	
  und	
  Anzeigeelemente	
  war	
  das	
  formal	
  	
  

und	
  inhaltlich	
  schlüssige	
  Zusammenfassen	
  von	
  Bedienelementen	
  und	
  

Anzeigefunktionen	
  im	
  Fahrzeug.	
  Neben	
  den	
  neuen	
  Displays	
  kommen	
  die	
  

metallisierten	
  Schalteroberflächen	
  und	
  Echt-­‐Alu-­‐Bedienelemente	
  hierbei	
  

besonders	
  hochwertig	
  zur	
  Geltung.	
  Durch	
  feine	
  Strukturen	
  auf	
  der	
  

Metalloberfläche	
  strahlt	
  jedes	
  einzelne	
  Bedienelement	
  im	
  Fahrzeug	
  jene	
  

Haptik,	
  Akustik	
  und	
  Liebe	
  zum	
  Detail	
  aus,	
  die	
  einen	
  Mercedes-­‐Benz	
  zu	
  	
  

etwas	
  ganz	
  Besonderem	
  macht.	
  

	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
   	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  

1	
  Länge/Breite/Höhe	
  Kurze	
  Version:	
  5.116/1.899/1.483	
  mm,	
  Radstand:	
  3.035	
  mm	
  
Länge/Breite/Höhe	
  Lange	
  Version:	
  5.246/1.899/1.483	
  mm,	
  Radstand:	
  3.165	
  mm	
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  Zu	
  den	
  neuen	
  Bedienelementen	
  gehören	
  eine	
  berührungssensitive	
  

Telefontastatur	
  und	
  ein	
  erweitertes	
  Favoriten-­‐Konzept	
  mit	
  zwölf	
  frei	
  

belegbaren	
  Favoriten-­‐Funktionen.	
  Hauptbedienelement	
  bleibt	
  der	
  zentrale	
  

Dreh-­‐Drück-­‐Steller,	
  hinzu	
  kommen	
  wie	
  gewohnt	
  Einsprungtasten	
  in	
  der	
  

Mittelkonsole	
  für	
  die	
  wichtigsten	
  Funktionen	
  sowie	
  eine	
  Bedienleiste	
  für	
  	
  

die	
  Fahrassistenzsysteme.	
  	
  

Die	
  Spracheingabe	
  der	
  LINGUATRONIC	
  via	
  Speech	
  Dialog	
  System	
  ermöglicht	
  

beispielsweise	
  das	
  Sprechen	
  vollständiger	
  Adressen	
  in	
  einem	
  Zug	
  (One-­‐

Shot-­‐Eingabe).	
  Sprachgesteuert	
  lassen	
  sich	
  auch	
  Telefon	
  und	
  Audiosysteme	
  

bedienen.	
  Neu	
  ist	
  die	
  Möglichkeit,	
  sich	
  Textnachrichten	
  (SMS)	
  oder	
  Emails	
  

vorlesen	
  zu	
  lassen.	
  

Die	
  Klimatisierung:	
  Viele	
  Neuheiten	
  für	
  ein	
  behagliches	
  Klima	
  

Das	
  besondere	
  Augenmerk	
  bei	
  der	
  konsequenten	
  Weiterentwicklung	
  des	
  

gesamten	
  Klimasystems	
  lag	
  auf	
  den	
  Entwicklungszielen	
  Leistungsfähigkeit,	
  

Luftqualität,	
  Regelgüte,	
  Geräuschniveau	
  und	
  Effizienz.	
  Neu	
  ist	
  das	
  

AIR-­‐BALANCE	
  Paket	
  mit	
  den	
  Bestandteilen	
  Beduftung,	
  Ionisierung	
  und	
  einer	
  

im	
  Vergleich	
  zum	
  Grundfahrzeug	
  noch	
  leistungsfähigeren	
  Filtration.	
  Die	
  

Klimatisierungsautomatik	
  THERMOTRONIC	
  im	
  Fond	
  bietet	
  zwei	
  zusätzliche	
  

Zonen	
  zur	
  Erhöhung	
  des	
  thermischen	
  Komforts.	
  Ganz	
  neu	
  ist	
  die	
  elektrische	
  

Armlehnenheizung.	
  

Als	
  Weltneuheit	
  erhält	
  die	
  neue	
  S-­‐Klasse	
  Limousine	
  eine	
  „aktive	
  

Beduftung“	
  im	
  Rahmen	
  des	
  AIR-­‐BALANCE	
  Pakets.	
  Aktiv	
  bedeutet,	
  dass	
  man	
  

die	
  Beduftung	
  ein-­‐	
  und	
  ausschalten	
  und	
  die	
  Intensität	
  selbst	
  einstellen	
  kann.	
  

Mit	
  der	
  Beduftung	
  wird	
  das	
  Geruchsfeld	
  des	
  Innenraums	
  individualisiert.	
  

Der	
  Innenraumgeruch	
  wird	
  weder	
  dauerhaft	
  verändert,	
  noch	
  lagern	
  sich	
  die	
  

Duftmoleküle	
  auf	
  textilen	
  Oberflächen	
  des	
  Fahrzeugs	
  oder	
  auf	
  der	
  Kleidung	
  

ab.	
  Der	
  Dufteindruck	
  ist	
  dezent,	
  tritt	
  sanft	
  auf	
  und	
  klingt	
  schnell	
  wieder	
  ab.	
  

Die	
  Sitze:	
  Rollendes	
  Büro	
  und	
  Wellness-­‐Oase	
  

Mit	
  zahlreichen	
  Weltneuheiten	
  wie	
  der	
  ENERGIZING	
  Massagefunktion	
  nach	
  

dem	
  Hot-­‐Stone-­‐Prinzip	
  oder	
  der	
  aktiven	
  Sitzbelüftung	
  mit	
  reversierenden	
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  Lüftern	
  hebt	
  Mercedes-­‐Benz	
  den	
  Sitz-­‐	
  und	
  Klimakomfort	
  in	
  der	
  S-­‐Klasse	
  auf	
  	
  

ein	
  neues	
  Niveau.	
  Dem	
  Fond	
  haben	
  die	
  Sitzentwickler	
  dabei	
  besonderes	
  

Augenmerk	
  geschenkt.	
  Fünf	
  verschiedene	
  Fondsitz-­‐Varianten	
  inklusive	
  

eines	
  Executive	
  Sitzes	
  mit	
  bis	
  zu	
  43,5	
  Grad	
  Lehnenneigung	
  stehen	
  zur	
  Wahl	
  

und	
  erlauben	
  an	
  Bord	
  konzentriertes	
  Arbeiten	
  oder	
  ungestörtes	
  

Entspannen.	
  	
  

Die	
  ENERGIZING	
  Massagefunktion	
  nach	
  dem	
  Hot-­‐Stone-­‐Prinzip	
  ist	
  eine	
  

Weltneuheit.	
  Die	
  Sitzexperten	
  von	
  Mercedes-­‐Benz	
  haben	
  eine	
  einzigartige	
  

Massage	
  mit	
  14	
  separat	
  ansteuerbaren	
  Luftkissen	
  in	
  der	
  Lehne	
  und	
  

integrierter	
  Wärmefunktionalität	
  entwickelt.	
  Insgesamt	
  stehen	
  sechs	
  

Massage-­‐Programme	
  zur	
  Wahl,	
  zwei	
  davon	
  arbeiten	
  mit	
  

Wärmeunterstützung.	
  Die	
  Funktion	
  ist	
  auch	
  für	
  die	
  Fondsitze	
  erhältlich.	
  

Erstmals	
  werden	
  bei	
  der	
  aktiven	
  Sitzbelüftung	
  so	
  genannte	
  reversierende	
  

Lüfter	
  eingesetzt.	
  Zunächst	
  wird	
  beim	
  Lüftungsstart	
  kühlere	
  Umgebungsluft	
  

auf	
  die	
  Sitzoberfläche	
  gesaugt.	
  Dadurch	
  kann	
  die	
  Oberflächentemperatur	
  

eines	
  aufgeheizten	
  Sitzes	
  deutlich	
  schneller	
  als	
  bei	
  bisherigen	
  aktiv	
  

kühlenden	
  Systemen	
  reduziert	
  werden.	
  Nach	
  vier	
  Minuten	
  werden	
  die	
  

Lüfter	
  automatisch	
  auf	
  blasenden	
  Betrieb	
  umgestellt,	
  um	
  Zugerscheinungen	
  

zu	
  reduzieren.	
  

Zwei	
  Fondsitz-­‐Varianten	
  (statische	
  Bank	
  oder	
  Einzelsitze	
  mit	
  37	
  Grad	
  

Verstellung)	
  stehen	
  bei	
  der	
  S-­‐Klasse	
  mit	
  normalem	
  Radstand	
  zur	
  Wahl,	
  bei	
  

der	
  Variante	
  mit	
  längerem	
  Radstand	
  sind	
  es	
  sogar	
  fünf.	
  Bei	
  den	
  Komfort-­‐	
  

und	
  Liegesitzvarianten	
  wurde	
  die	
  Verstellkinematik	
  geändert.	
  Anders	
  als	
  

beim	
  sonst	
  üblichen	
  Schlepplehnen-­‐Konzept	
  wird	
  die	
  Lehne	
  separat	
  

verstellt,	
  wodurch	
  Fußraum	
  und	
  Sitzreferenzpunkt	
  unverändert	
  bleiben.	
  In	
  

der	
  kombinierten	
  Neigungs-­‐	
  und	
  Horizontalverstellung	
  kann	
  das	
  Sitzkissen	
  

separat	
  verstellt	
  werden.	
  

Die	
  maximale	
  Lehnenneigung	
  des	
  Executive	
  Sitzes	
  (Liegesitz)	
  auf	
  der	
  

Beifahrerseite	
  im	
  Fond	
  wurde	
  von	
  37	
  auf	
  43,5	
  Grad	
  erhöht	
  und	
  bietet	
  damit	
  

die	
  größte	
  Lehnenneigung	
  im	
  Oberklasse-­‐Segment.	
  Der	
  Liegesitz	
  verfügt	
  

über	
  eine	
  Wadenauflage,	
  die	
  in	
  der	
  Länge	
  und	
  im	
  Schwenkbereich	
  frei	
  

eingestellt	
  werden	
  kann.	
  In	
  der	
  Kombination	
  mit	
  der	
  Fersenauflage	
  des	
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  umklappbaren	
  Chauffeursitzes	
  vorn	
  und	
  einem	
  zusätzlichen	
  Komfortkissen	
  

kann	
  eine	
  Liegestellung	
  erreicht	
  werden,	
  die	
  in	
  puncto	
  Schlaf-­‐	
  und	
  

Ruhekomfort	
  neue	
  Maßstäbe	
  im	
  Automobilsektor	
  setzt.	
  	
  

Bei	
  der	
  Ausstattung	
  „First	
  Class	
  Fond“	
  (Mittelkonsole	
  hinten)	
  setzt	
  sich	
  die	
  

vordere	
  Konsole	
  auf	
  dem	
  Kardantunnel	
  optisch	
  fort.	
  Sie	
  ist	
  mit	
  neuartigen	
  

Thermocupholdern	
  ausgerüstet,	
  die	
  mit	
  Hilfe	
  von	
  Peltierelementen	
  das	
  

Kühlen	
  oder	
  Wärmen	
  von	
  Getränken	
  über	
  einen	
  längeren	
  Zeitraum	
  

ermöglichen.	
  Auf	
  Wunsch	
  beherbergt	
  die	
  Mittelkonsole	
  ähnlich	
  einem	
  

Flugzeugsitz	
  zwei	
  Tische,	
  die	
  mit	
  einer	
  Hand	
  leicht	
  ein-­‐	
  und	
  ausgeklappt	
  

werden	
  können.	
  

Das	
  Multimedia-­‐Angebot:	
  Mobiler	
  Konzertsaal	
  

Eine	
  völlig	
  neue	
  Multimedia-­‐Generation	
  mit	
  intuitiver	
  Bedienung	
  und	
  

besonderer	
  Erlebbarkeit	
  der	
  Funktionen	
  durch	
  Visualisierung	
  und	
  

Animationen	
  debütiert	
  in	
  der	
  S-­‐Klasse.	
  Zu	
  den	
  weiteren	
  Innovationen	
  zählt	
  

das	
  Mehrplatz-­‐System,	
  bei	
  dem	
  von	
  jedem	
  der	
  Sitzplätze	
  unabhängig	
  

voneinander	
  auf	
  die	
  Quellen	
  des	
  Entertainment-­‐Systems	
  zugegriffen	
  werden	
  

kann.	
  

Gemeinsames	
  Merkmal	
  aller	
  Audio-­‐Anlagen	
  ist	
  das	
  innovative,	
  von	
  

Mercedes-­‐Benz	
  entwickelte	
  und	
  bei	
  der	
  S-­‐Klasse	
  erstmals	
  in	
  einer	
  

Limousine	
  eingesetzte	
  Frontbass-­‐System:	
  Dabei	
  sind	
  die	
  Basslautsprecher	
  

in	
  der	
  Stirnwand	
  montiert	
  und	
  nutzen	
  das	
  fast	
  40	
  Liter	
  große	
  Volumen	
  des	
  

Quer-­‐	
  und	
  Längsträgers	
  als	
  Resonanzraum.	
  Konventionelle	
  Bass-­‐

Lautsprecher	
  in	
  den	
  Türen	
  können	
  entfallen.	
  Die	
  Mitteltöner	
  in	
  den	
  Türen	
  

wandern	
  weiter	
  nach	
  oben.	
  Dies	
  verbessert	
  das	
  Klangbild	
  und	
  ermöglicht	
  

zusätzlichen	
  Stauraum	
  	
  

in	
  den	
  Türen.	
  

Alternativ	
  zum	
  serienmäßigen	
  Soundsystem	
  mit	
  zehn	
  Lautsprechern	
  stehen	
  

gleich	
  zwei	
  besonders	
  hochwertige,	
  in	
  Zusammenarbeit	
  mit	
  dem	
  High-­‐End	
  

Audio-­‐Spezialisten	
  Burmester	
  entwickelte	
  Audiosysteme	
  zur	
  Wahl:	
  das	
  

Burmester®	
  Surround-­‐Soundsystem	
  und	
  das	
  Burmester®	
  High-­‐End	
  

3D-­‐Surround-­‐Soundsystem.	
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  Neu	
  bei	
  der	
  Navigation	
  ist	
  vor	
  allem	
  die	
  interaktive	
  Aufbereitung	
  der	
  

Inhalte.	
  Zu	
  den	
  neuen	
  Navitainment-­‐Funktionen	
  zählen	
  unter	
  anderem	
  der	
  

animierte	
  Kompass,	
  die	
  „DriveShow“	
  mit	
  Informationen	
  für	
  die	
  Passagiere	
  

wie	
  im	
  Flugzeug	
  sowie	
  die	
  Anzeige	
  von	
  Google	
  Maps	
  auf	
  der	
  Headunit	
  und	
  

im	
  Fond.	
  Informationen	
  zur	
  Verkehrssituation	
  werden	
  mit	
  schraffierten	
  

Linien	
  	
  

(statt	
  wie	
  bisher	
  mit	
  Fahrzeugsilhouetten)	
  dargestellt.	
  Mit	
  dem	
  neuen	
  Dienst	
  

„Live	
  Traffic	
  Information“	
  werden	
  die	
  Verkehrsdaten	
  in	
  Echtzeit	
  übertragen.	
  

Dadurch	
  ist	
  das	
  Navigationssystem	
  noch	
  besser	
  informiert	
  über	
  die	
  Lage	
  auf	
  

den	
  Straßen.	
  

Die	
  Karosserie:	
  Höchste	
  Stabilität	
  und	
  beste	
  Leichtbaugüte	
  

Hohe	
  Crashsicherheit,	
  überragende	
  Steifigkeit	
  für	
  ein	
  hervorragendes	
  

Fahrverhalten	
  bei	
  gleichzeitig	
  bestem	
  Geräusch-­‐	
  und	
  Schwingungskomfort	
  –	
  

das	
  waren	
  die	
  Entwicklungsziele	
  beim	
  Rohbau	
  der	
  neuen	
  S-­‐Klasse.	
  Sie	
  

besitzt	
  den	
  Aluminium-­‐Hybrid-­‐Rohbau	
  der	
  dritten	
  Generation.	
  Die	
  

Leichtbaugüte	
  –	
  	
  

die	
  Torsionssteifigkeit	
  im	
  Verhältnis	
  zu	
  Gewicht	
  und	
  Fahrzeuggröße	
  –	
  

wurde	
  gegenüber	
  dem	
  Vorgänger	
  um	
  50	
  Prozent	
  verbessert.	
  

Seit	
  der	
  Entwicklung	
  der	
  BR	
  220	
  in	
  den	
  1990er	
  Jahren	
  wurde	
  der	
  hybride	
  

Leichtbau	
  mit	
  einem	
  optimal	
  abgestimmten	
  Materialmix	
  zum	
  Aluminium-­‐

Hybrid-­‐Rohbau	
  weiter	
  entwickelt.	
  In	
  dieser	
  Zeit	
  stieg	
  der	
  Aluminiumanteil	
  

auf	
  über	
  50	
  Prozent.	
  Unter	
  anderem	
  deshalb	
  konnte	
  das	
  Gewicht	
  der	
  

Karosse	
  seit	
  20	
  Jahren	
  trotz	
  erheblich	
  gestiegener	
  Sicherheits-­‐	
  und	
  

Komfortansprüche	
  und	
  zusätzlicher	
  Funktionen	
  gehalten	
  bzw.	
  sogar	
  leicht	
  

gesenkt	
  werden.	
  Zusätzlich	
  kommen	
  in	
  der	
  neuen	
  Baureihe	
  punktuell	
  in	
  

Knotenbereichen	
  wirkende	
  Strukturschäume	
  zum	
  Einsatz.	
  Die	
  komplette	
  

Außenhaut	
  der	
  S-­‐Klasse	
  einschließlich	
  des	
  Dachs	
  sowie	
  der	
  Karosserie-­‐

Vorbau	
  bestehen	
  aus	
  Aluminium.	
  Der	
  hohe	
  Aluminiumanteil	
  wurde	
  durch	
  

Nutzung	
  der	
  kompletten	
  Halbzeugpalette	
  (Guss,	
  Strangpress,	
  Blech)	
  

möglich.	
  Die	
  Sicherheits-­‐Fahrgastzelle	
  zeichnet	
  sich	
  durch	
  die	
  intensive	
  

Verwendung	
  von	
  höchstfesten	
  Stählen	
  aus.	
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  Dieser	
  Material-­‐	
  und	
  Formleichtbau	
  mit	
  hoher	
  Komplexität	
  in	
  der	
  

Fügetechnik	
  führt	
  dazu,	
  dass	
  die	
  neue	
  S-­‐Klasse	
  den	
  Maßstab	
  im	
  

anspruchsvollen	
  Segment	
  der	
  Luxus-­‐Limousinen	
  nach	
  oben	
  verschiebt	
  –	
  und	
  

das	
  ohne	
  Mehrgewicht.	
  Mit	
  einer	
  Verwindungssteifigkeit	
  von	
  40,5	
  kN/Grad	
  

(Vorgänger:	
  27,5	
  kN/Grad)	
  erreicht	
  die	
  S-­‐Klasse	
  einen	
  neuen	
  Bestwert	
  in	
  

ihrem	
  Segment.	
  	
  

Erweiterter	
  PRE-­‐SAFE®	
  Schutz:	
  Vorbeugen	
  ist	
  besser	
  als	
  heilen	
  

Vor	
  zehn	
  Jahren	
  hat	
  Mercedes-­‐Benz	
  mit	
  dem	
  präventiven	
  Insassen-­‐

schutzsystem	
  PRE-­‐SAFE®	
  in	
  der	
  S-­‐Klasse	
  ein	
  wegweisendes	
  Konzept	
  der	
  

Sicherheitstechnologie	
  vorgestellt,	
  das	
  seither	
  kontinuierlich	
  weiter	
  

entwickelt	
  wird.	
  Jetzt	
  baut	
  der	
  Sicherheitspionier	
  den	
  Schutz	
  abermals	
  aus.	
  	
  

Die	
  neuen	
  PRE-­‐SAFE®	
  Funktionen	
  können	
  dazu	
  beitragen,	
  Fußgänger-­‐	
  und	
  

Auffahrunfälle	
  im	
  Stadtverkehr	
  zu	
  vermeiden,	
  Gefahrensituationen	
  durch	
  

Folgeverkehr	
  zu	
  entschärfen	
  und	
  erweitern	
  die	
  Schutzfunktion	
  des	
  

Sicherheitsgurts.	
  

• PRE-­‐SAFE®	
  Bremse	
  kann	
  auch	
  Fußgänger	
  erkennen	
  und	
  bis	
  zu	
  

einer	
  Geschwindigkeit	
  von	
  50	
  km/h	
  die	
  Kollision	
  durch	
  eine	
  

autonome	
  Bremsung	
  vermeiden.	
  

• PRE-­‐SAFE®	
  PLUS	
  kann	
  eine	
  drohende	
  Heckkollision	
  erkennen	
  und	
  

den	
  Folgeverkehr	
  durch	
  Aktivierung	
  der	
  hinteren	
  Warnblinklichter	
  

in	
  hoher	
  Frequenz	
  warnen.	
  Bei	
  anhaltender	
  Kollisionsgefahr	
  kann	
  

das	
  System	
  das	
  stehende	
  Fahrzeug	
  vor	
  einer	
  Heckkollision	
  

festbremsen	
  und	
  damit	
  das	
  Risiko	
  eines	
  Schleudertraumas	
  durch	
  

Reduzierung	
  des	
  	
  aufprallbedingten	
  Vorwärtsrucks	
  minimieren.	
  So	
  

kann	
  außerdem	
  die	
  Gefahr	
  von	
  Sekundärunfällen	
  vermindert	
  

werden.	
  Unmittelbar	
  vor	
  dem	
  Aufprall	
  werden	
  die	
  PRE-­‐SAFE®	
  

Insassenschutzmaßnahmen,	
  insbesondere	
  die	
  reversiblen	
  

Gurtstraffer,	
  ausgelöst.	
  	
  

• Bei	
  PRE-­‐SAFE®	
  Impuls	
  bewegt	
  der	
  Sicherheitsgurt	
  Fahrer	
  und	
  

Beifahrer	
  in	
  einer	
  frühen	
  Crashphase	
  noch	
  vor	
  dem	
  Anstieg	
  der	
  

aufprallbedingten	
  Insassenverzögerung	
  entgegen	
  der	
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  Aufprallrichtung.	
  Dadurch	
  können	
  das	
  Verletzungsrisiko	
  und	
  die	
  

Verletzungsschwere	
  bei	
  Frontalcrashs	
  erheblich	
  reduziert	
  werden.	
  

Maßstab	
  für	
  Sicherheit	
  im	
  Fond:	
  Neuheiten	
  in	
  der	
  S-­‐Klasse	
  

Mit	
  dem	
  Gurtschlossbringer,	
  dem	
  Beltbag	
  sowie	
  dem	
  Cushionbag	
  baut	
  

Mercedes-­‐Benz	
  das	
  Sicherheitssystem	
  für	
  Fondpassagiere	
  weiter	
  aus.	
  Die	
  

beiden	
  erstgenannten	
  Entwicklungen	
  sind	
  in	
  dem	
  „PRE-­‐SAFE®	
  Paket	
  Fond“	
  

zusammengefasst.	
  Beim	
  beleuchteten	
  Gurtschlossbringer	
  bewegt	
  ein	
  

Elektromotor	
  das	
  Gurtschloss	
  automatisch	
  nach	
  oben	
  und	
  unten.	
  So	
  kann	
  

die	
  Gurtlose	
  im	
  Becken-­‐	
  und	
  Thoraxbereich	
  reduziert	
  werden,	
  die	
  

Passagiere	
  sind	
  seitlich	
  und	
  längs	
  besser	
  fixiert.	
  	
  

Der	
  Beltbag	
  ist	
  ein	
  aufblasbares	
  Gurtband,	
  das	
  das	
  Verletzungsrisiko	
  von	
  

Fondpassagieren	
  beim	
  Frontalaufprall	
  reduzieren	
  kann,	
  indem	
  es	
  die	
  

Belastung	
  auf	
  den	
  Brustkorb	
  verringert.	
  Der	
  Liegesitz	
  ist	
  serienmäßig	
  mit	
  

einem	
  Cushionbag	
  unter	
  dem	
  Polster	
  der	
  Sitzfläche	
  ausgerüstet.	
  Er	
  

verhindert	
  in	
  Liegeposition	
  des	
  Sitzes,	
  dass	
  der	
  Passagier	
  bei	
  einem	
  Unfall	
  

unter	
  dem	
  Gurt	
  durchrutscht	
  (so	
  genanntes	
  Submarining).	
  So	
  konnte	
  

Mercedes-­‐Benz	
  einen	
  komfortablen	
  Liegesitz	
  konstruieren,	
  der	
  bei	
  einem	
  

Unfall	
  aber	
  ein	
  höheres	
  Sicherheitsniveau	
  als	
  ein	
  Sitz	
  mit	
  Schlepplehne	
  

bietet.	
  	
  

Intelligent	
  Drive:	
  Vernetzt	
  mit	
  allen	
  Sinnen	
  	
  

Unfälle	
  vermeiden	
  und	
  Unfallfolgen	
  mindern:	
  Das	
  ist	
  der	
  ganzheitliche	
  

Ansatz	
  der	
  Mercedes-­‐Benz	
  Unfallforschung,	
  die	
  das	
  Unternehmen	
  unter	
  dem	
  

Begriff	
  „Real	
  Life	
  Safety“	
  zusammenfasst.	
  Mit	
  zahlreichen	
  neuen	
  

Assistenzsystemen	
  und	
  wesentlich	
  erweiterten	
  Funktionen	
  setzt	
  Mercedes-­‐

Benz	
  bei	
  der	
  S-­‐Klasse	
  diese	
  Strategie	
  konsequent	
  fort.	
  Komfort	
  und	
  

Sicherheit	
  werden	
  gleichzeitig	
  erhöht.	
  Mercedes-­‐Benz	
  nennt	
  dies	
  „Intelligent	
  

Drive“.	
  Die	
  neuen	
  Funktionen	
  nutzen	
  dabei	
  die	
  gleiche	
  Sensorik	
  –	
  eine	
  neue	
  

Stereokamera	
  und	
  mehrstufige	
  Radarsensoren.	
  

„Intelligente	
  Assistenzsysteme	
  analysieren	
  komplexe	
  Situationen	
  und	
  

erkennen	
  dank	
  verbesserter	
  Umfeldsensorik	
  Gefahrenpotenzial	
  im	
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  Straßenverkehr	
  besser“,	
  erläutert	
  Prof.	
  Dr.	
  Thomas	
  Weber,	
  Daimler-­‐

Vorstand	
  für	
  Konzernforschung	
  und	
  Leiter	
  Mercedes-­‐Benz	
  Cars	
  

Entwicklung.	
  „Bildlich	
  gesprochen:	
  Die	
  neue	
  S-­‐Klasse	
  hat	
  nicht	
  mehr	
  nur	
  

vorne	
  Augen,	
  sondern	
  einen	
  360-­‐Grad-­‐Rundumblick.“	
  Entscheidend	
  ist	
  die	
  

Vernetzung	
  aller	
  Systeme	
  –	
  „Sensor-­‐Fusion“	
  nennen	
  dies	
  die	
  

Sicherheitsexperten.	
  Ziel	
  ist	
  Rundumschutz	
  nicht	
  nur	
  für	
  die	
  Insassen	
  eines	
  

Mercedes-­‐Benz	
  Modells,	
  sondern	
  auch	
  für	
  alle	
  anderen	
  Partner	
  im	
  

Straßenverkehr.	
  	
  

Das	
  Spektrum	
  der	
  Unterstützung	
  reicht	
  von	
  der	
  Entlastung	
  und	
  somit	
  

Komfortsteigerung	
  über	
  die	
  optische,	
  akustische	
  und/oder	
  haptische	
  

Warnung	
  bis	
  zur	
  Verstärkung	
  der	
  Fahrerreaktion.	
  Einige	
  Systeme	
  können	
  im	
  

Notfall	
  auch	
  korrigierend	
  eingreifen,	
  etwa	
  durch	
  autonome	
  Bremsmanöver,	
  

um	
  einen	
  Unfall	
  zu	
  vermeiden	
  oder	
  die	
  Unfallschwere	
  zu	
  reduzieren.	
  Hier	
  

ein	
  Überblick	
  über	
  die	
  neuen	
  und	
  in	
  ihren	
  Funktionen	
  wesentlich	
  

erweiterten	
  Assistenzsysteme:	
  

• Die	
  DISTRONIC	
  PLUS	
  mit	
  Lenk-­‐Assistent	
  und	
  Stop&Go	
  Pilot	
  

entlastet	
  den	
  Fahrer	
  bei	
  der	
  Spurführung	
  und	
  beherrscht	
  

teilautonomes	
  Staufolgefahren.	
  

• Der	
  Bremsassistent	
  BAS	
  PLUS	
  mit	
  Kreuzungs-­‐Assistent	
  kann	
  

dank	
  der	
  Stereokamera	
  bei	
  Markierung	
  mit	
  unterbrochenen	
  Linien	
  

eine	
  belegte	
  Nachbarspur,	
  insbesondere	
  durch	
  Gegenverkehr,	
  

erkennen	
  und	
  durch	
  einseitige	
  Bremsung	
  die	
  Gefahr	
  mindern,	
  dass	
  

die	
  Spur	
  unbeabsichtigt	
  verlassen	
  wird.	
  

• Der	
  Aktive	
  Spurhalte-­‐Assistent	
  kann	
  Gegenverkehr	
  und	
  eine	
  

belegte	
  Nachbarspur	
  erkennen	
  und	
  durch	
  einseitige	
  Bremsung	
  die	
  

Gefahr	
  mindern,	
  dass	
  die	
  Spur	
  unbeabsichtigt	
  verlassen	
  wird.	
  

• Der	
  Adaptive	
  Fernlicht-­‐Assistent	
  Plus	
  ermöglicht	
  blendfreies	
  

Dauerfernlicht	
  durch	
  Ausblenden	
  anderer	
  Fahrzeuge	
  im	
  

Fernlichtkegel.	
  

• Der	
  Nachtsicht-­‐Assistent	
  Plus	
  wurde	
  weiterentwickelt	
  und	
  um	
  eine	
  

Wärmebildkamera	
  ergänzt.	
  Der	
  Nachtsicht-­‐Assistent	
  Plus	
  kann	
  bei	
  

Gefahr	
  durch	
  Fußgänger	
  oder	
  Tiere	
  in	
  unbeleuchteter	
  Umgebung	
  vor	
  

dem	
  Fahrzeug	
  durch	
  automatische	
  Umschaltung	
  von	
  Tachoanzeige	
  

auf	
  ein	
  brillantes	
  Nachtsichtbild	
  und	
  Markierung	
  der	
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  Gefahrenquellen	
  warnen.	
  Erkannte	
  Fußgänger	
  können	
  darüber	
  

hinaus	
  mit	
  einer	
  Spotlight	
  Funktion	
  angeblinkt	
  werden.	
  Hierdurch	
  

wird	
  die	
  Aufmerksamkeit	
  des	
  Fahrers	
  auf	
  die	
  Gefahr	
  gelenkt;	
  

gleichzeitig	
  	
  

wird	
  die	
  Person	
  am	
  Fahrbahnrand	
  gewarnt.	
  

• ATTENTION	
  ASSIST	
  kann	
  in	
  einem	
  erweiterten	
  Geschwindigkeits-­‐

bereich	
  vor	
  Unaufmerksamkeit	
  und	
  Müdigkeit	
  warnen,	
  den	
  Fahrer	
  

über	
  seinen	
  Ermüdungszustand	
  und	
  die	
  Fahrtdauer	
  seit	
  der	
  letzten	
  

Pause	
  informieren,	
  bietet	
  eine	
  einstellbare	
  Empfindlichkeitsstufe	
  

und	
  weist	
  bei	
  Auslösung	
  der	
  Warnung	
  in	
  der	
  COMAND-­‐Navigation	
  

auf	
  Raststätten	
  hin.	
  

Die	
  Preise	
  in	
  Deutschland	
  (inkl.	
  19	
  %	
  MwSt.)	
  für	
  die	
  neue	
  S-­‐Klasse	
  beginnen	
  

bei	
  79.789,50	
  Euro	
  für	
  den	
  S	
  350	
  BlueTEC	
  mit	
  kurzem	
  Radstand.	
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  Die	
  Preise	
  im	
  Überblick:	
  

Diesel	
   	
   Euro	
  

S	
  350	
  BlueTEC	
   kurzer	
  Radstand	
   79.789,50	
  

S	
  350	
  BlueTEC	
   langer	
  Radstand	
   85.323,00	
  

Benziner	
   	
   	
  

S	
  400	
  HYBRID	
   kurzer	
  Radstand	
   85.204,00	
  

S	
  400	
  HYBRID	
   langer	
  Radstand	
   91.094,50	
  

S	
  500	
   kurzer	
  Radstand	
   104.601,00	
  

S	
  500	
   langer	
  Radstand	
   107.635,50	
  

	
  

	
  

	
  
	
  
Weitere	
  Informationen	
  von	
  Mercedes-­‐Benz	
  sind	
  im	
  Internet	
  verfügbar:	
  
www.media.daimler.com	
  und	
  www.mercedes-­‐benz.com	
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  Das	
  Mercedes-­‐Benz	
  Management	
  zur	
  S-­‐Klasse	
  

In	
  jeder	
  Dimension:	
  Das	
  Beste	
  oder	
  nichts	
  

„Die	
  Aufgabenstellung	
  war	
  nicht	
  Sicherheit	
  oder	
  Ästhetik,	
  Leistung	
  oder	
  

Effizienz,	
  Komfort	
  oder	
  Dynamik.	
  Sondern	
  in	
  jeder	
  Dimension	
  war	
  unser	
  

Anspruch:	
  Das	
  Beste	
  oder	
  nichts.	
  Kein	
  anderes	
  Auto	
  steht	
  so	
  für	
  das	
  

Markenversprechen	
  von	
  Mercedes-­‐Benz	
  wie	
  die	
  S-­‐Klasse.“	
  

Dr.	
  Dieter	
  Zetsche,	
  Vorsitzender	
  des	
  Vorstands	
  der	
  Daimler	
  AG	
  und	
  	
  

Leiter	
  Mercedes-­‐Benz	
  Cars	
  

„Der	
  Fortschritt	
  bei	
  der	
  Effizienz	
  klang	
  vor	
  wenigen	
  Jahren	
  noch	
  wie	
  Utopie:	
  

Innerhalb	
  von	
  zehn	
  Jahren	
  hat	
  Mercedes-­‐Benz	
  den	
  Verbrauch	
  in	
  der	
  150-­‐

kW-­‐Leistungsklasse	
  nahezu	
  halbiert.	
  Wegweisend	
  ist	
  auch	
  Intelligent	
  Drive:	
  	
  

die	
  Vernetzung	
  der	
  Sensoren	
  für	
  mehr	
  Komfort	
  und	
  Sicherheit.“	
  

Prof.	
  Dr.	
  Thomas	
  Weber,	
  Daimler-­‐Vorstand	
  für	
  Konzernforschung	
  und	
  

Leiter	
  Mercedes-­‐Benz	
  Cars	
  Entwicklung	
  

„Die	
  S-­‐Klasse	
  ist	
  nicht	
  nur	
  die	
  Speerspitze	
  von	
  Mercedes-­‐Benz,	
  sondern	
  der	
  

automobilen	
  Entwicklung	
  schlechthin.	
  Und	
  das	
  seit	
  Jahrzehnten.	
  Daher	
  ist	
  	
  

die	
  S-­‐Klasse	
  auch	
  das	
  meistverkaufte	
  Luxusfahrzeug	
  der	
  Welt.“	
  

Dr.	
  Joachim	
  Schmidt,	
  Mitglied	
  der	
  Geschäftsleitung	
  Mercedes-­‐Benz	
  Cars,	
  

Vertrieb	
  und	
  Marketing	
  	
  

„Schon	
  immer	
  war	
  das	
  moderne	
  Design	
  der	
  S-­‐Klasse	
  Ausdruck	
  von	
  Luxus	
  

und	
  automobiler	
  Erhabenheit	
  ihrer	
  Epoche	
  und	
  auch	
  unsere	
  neue	
  S-­‐Klasse	
  

setzt	
  diese	
  Tradition	
  fort.	
  Mit	
  ihrer	
  klassischen	
  Architektur	
  und	
  der	
  

fließenden	
  Silhouette	
  verkörpert	
  sie	
  in	
  moderner	
  Weise	
  sinnliche	
  Klarheit.	
  

Das	
  Design	
  schlägt	
  den	
  Bogen	
  zwischen	
  der	
  modernen	
  progressiven	
  

Formensprache	
  	
  

und	
  der	
  klassischen	
  Eleganz	
  unserer	
  Fahrzeuge	
  aus	
  den	
  1930er	
  Jahren	
  –	
  

Intelligenz	
  wird	
  emotional	
  erlebbar.	
  Stilvolle	
  Sportlichkeit	
  und	
  sinnliche	
  

Formen	
  in	
  Synthese	
  mit	
  zeitloser	
  Klarheit	
  und	
  Souveränität	
  machen	
  die	
  

S-­‐Klasse	
  zu	
  einer	
  wahren	
  Design-­‐Ikone“.	
  

Gorden	
  Wagener,	
  Vice	
  President	
  Design	
  Daimler	
  AG	
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  Mercedes-­‐Benz	
  S	
  350	
  BlueTEC	
  	
  

Motor	
  
Zylinderzahl/-­‐anordnung	
   	
   6/V,	
  4	
  Ventile	
  pro	
  Zylinder	
  
Hubraum	
   cm³	
   2987	
  
Bohrung	
  x	
  Hub	
   mm	
   83,0	
  x	
  92,0	
  
Nennleistung	
  	
   kW/PS	
   190/258	
  bei	
  3600/min	
  
Nenndrehmoment	
   Nm	
   620	
  bei	
  1600-­‐2400/min	
  
Verdichtungsverhältnis	
  	
   	
   15,5	
  :	
  1	
  
Gemischaufbereitung	
   	
   Hochdruckeinspritzung	
  mit	
  Common-­‐Rail-­‐Technik,	
  

VTG-­‐Abgasturbolader,	
  EDC	
  
Kraftübertragung	
  
Getriebe	
   	
   Automatikgetriebe	
  7G-­‐TRONIC	
  PLUS	
  
Übersetzungen	
   Achsantrieb	
  

1.	
  Gang	
  
2.	
  Gang	
  
3.	
  Gang	
  
4.	
  Gang	
  
5.	
  Gang	
  
6.	
  Gang	
  
7.	
  Gang	
  
Rückwärtsg.	
  1	
  
Rückwärtsg.	
  2	
  

2,47	
  
4,38	
  
2,86	
  
1,92	
  
1,37	
  
1,00	
  
0,82	
  
0,73	
  
3,42	
  
2,23	
  

Fahrwerk	
  
Vorderachse	
  	
   Vierlenker-­‐Vorderachse	
  mit	
  Luftfeder,	
  

Einrohrdämpfer,	
  Stabilisator	
  
Hinterachse	
  	
   Raumlenker-­‐Hinterachse,	
  mit	
  Luftfeder,	
  

Einrohrdämpfer,	
  Stabilisator	
  
Bremsanlage	
   Scheibenbremsen	
  vorn	
  innenbelüftet,	
  

Scheibenbremsen	
  hinten	
  innenbelüftet,	
  elektrische	
  
Feststellbremse,	
  ABS,	
  Bremsassistent,	
  ESP®	
  

Lenkung	
   Elektromechanische	
  Zahnstangenservolenkung	
  
Felgen	
   8,0	
  J	
  x	
  17	
  	
  
Reifen	
   245/55	
  R	
  17	
  W	
  	
  
Maße	
  und	
  Gewichte	
  
Radstand	
   mm	
   3165	
  
Spurweite	
  vorn/hinten	
   mm	
   1624/1637	
  
Länge	
  (gesamt)	
   mm	
   5246	
  
Breite	
  (gesamt)	
   mm	
   1899	
  
Höhe	
  (gesamt)	
   mm	
   1491	
  
Wendekreis	
   m	
   12,3	
  
Kofferraumvolumen	
  max.*	
   l	
   510	
  
Gewicht	
  fahrfertig	
  nach	
  EG	
   kg	
   1975	
  
Zuladung	
   kg	
   715	
  
Zulässiges	
  Gesamtgewicht	
   kg	
   2630	
  
Tankinhalt/davon	
  Reserve	
   l	
   70/8	
  
Fahrleistungen	
  und	
  Kraftstoffverbrauch	
  	
  
Beschleunigung	
  0-­‐100	
  km/h	
   s	
   6,8	
  
Höchstgeschwindigkeit	
   km/h	
   250	
  
Kraftstoffverbrauch	
  kombiniert	
   l/100	
  km	
   6,0-­‐5,6	
  
CO2-­‐Emissionen	
   g/km	
   158-­‐148	
  
	
  
Angaben	
  für	
  langen	
  Radstand	
  
*nach	
  VDA-­‐Messmethode	
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  Mercedes-­‐Benz	
  S	
  400	
  HYBRID	
  	
  

Motor	
  
Zylinderzahl/-­‐anordnung	
   	
   6/V,	
  4	
  Ventile	
  pro	
  Zylinder	
  
Hubraum	
   cm³	
   3498	
  
Bohrung	
  x	
  Hub	
   mm	
   92,9	
  x	
  86,0	
  
Nennleistung	
  	
  
Nennleistung	
  E-­‐Maschine	
  

kW/PS	
  
kW	
  

225/306	
  bei	
  6500/min	
  
20	
  

Nenndrehmoment	
  
Nenndrehmoment	
  	
  
E-­‐Maschine	
  

Nm	
  
Nm	
  

370	
  bei	
  3500-­‐5250/min	
  
250	
  

Verdichtungsverhältnis	
  	
   	
   12,0	
  :	
  1	
  
Gemischaufbereitung	
   	
   Hochdruckeinspritzung	
  
Kraftübertragung	
  
Getriebe	
   	
   Automatikgetriebe	
  7G-­‐TRONIC	
  PLUS	
  
Übersetzungen	
   Achsantrieb	
  

1.	
  Gang	
  
2.	
  Gang	
  
3.	
  Gang	
  
4.	
  Gang	
  
5.	
  Gang	
  
6.	
  Gang	
  
7.	
  Gang	
  
Rückwärtsg.	
  1	
  
Rückwärtsg.	
  2	
  

3,07	
  
4,38	
  
2,86	
  
1,92	
  
1,37	
  
1,00	
  
0,82	
  
0,73	
  
3,42	
  
2,23	
  

Fahrwerk	
  
Vorderachse	
  	
   Vierlenker-­‐Vorderachse	
  mit	
  Luftfeder,	
  

Einrohrdämpfer,	
  Stabilisator	
  
Hinterachse	
  	
   Raumlenker-­‐Hinterachse,	
  mit	
  Luftfeder,	
  

Einrohrdämpfer,	
  Stabilisator	
  
Bremsanlage	
   Scheibenbremsen	
  vorn	
  innenbelüftet,	
  

Scheibenbremsen	
  hinten	
  innenbelüftet,	
  elektrische	
  
Feststellbremse,	
  ABS,	
  Bremsassistent,	
  ESP®	
  

Lenkung	
   Elektromechanische	
  Zahnstangenservolenkung	
  
Felgen	
   8,0	
  J	
  x	
  17	
  	
  
Reifen	
   245/55	
  R	
  17	
  W	
  	
  
Maße	
  und	
  Gewichte	
  
Radstand	
   mm	
   3165	
  
Spurweite	
  vorn/hinten	
   mm	
   1624/1637	
  
Länge	
  (gesamt)	
   mm	
   5246	
  
Breite	
  (gesamt)	
   mm	
   1899	
  
Höhe	
  (gesamt)	
   mm	
   1491	
  
Wendekreis	
   m	
   12,3	
  
Kofferraumvolumen	
  max.*	
   l	
   510	
  
Gewicht	
  fahrfertig	
  nach	
  EG	
   kg	
   1945	
  
Zuladung	
   kg	
   685	
  
Zulässiges	
  Gesamtgewicht	
   kg	
   2630	
  
Tankinhalt/davon	
  Reserve	
   l	
   70/8	
  
Fahrleistungen	
  und	
  Kraftstoffverbrauch	
  	
  
Beschleunigung	
  0-­‐100	
  km/h	
   s	
   6,8	
  
Höchstgeschwindigkeit	
   km/h	
   250	
  
Kraftstoffverbrauch	
  komb.	
   l/100	
  km	
   6,8-­‐6,3	
  
CO2-­‐Emissionen	
   g/km	
   159-­‐147	
  
	
  
Angaben	
  für	
  langen	
  Radstand	
  	
  
*nach	
  VDA-­‐Messmethode	
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  Mercedes-­‐Benz	
  S	
  500	
  	
  

Motor	
  
Zylinderzahl/-­‐anordnung	
   	
   8/V,	
  4	
  Ventile	
  pro	
  Zylinder	
  
Hubraum	
   cm³	
   4663	
  
Bohrung	
  x	
  Hub	
   mm	
   83,0	
  x	
  92,0	
  
Nennleistung	
  	
   kW/PS	
   335/455	
  bei	
  5250-­‐5500/min	
  
Nenndrehmoment	
   Nm	
   700	
  bei	
  1800-­‐3500/min	
  
Verdichtungsverhältnis	
  	
   	
   10,5	
  :	
  1	
  
Gemischaufbereitung	
   	
   Hochdruckeinspritzung,	
  2	
  Turbolader,	
  EDC	
  
Kraftübertragung	
  
Getriebe	
   	
   Automatikgetriebe	
  7G-­‐TRONIC	
  PLUS	
  
Übersetzungen	
   Achsantrieb	
  

1.	
  Gang	
  
2.	
  Gang	
  
3.	
  Gang	
  
4.	
  Gang	
  
5.	
  Gang	
  
6.	
  Gang	
  
7.	
  Gang	
  
Rückwärtsg.	
  1	
  
Rückwärtsg.	
  2	
  

2,65	
  
4,38	
  
2,86	
  
1,92	
  
1,37	
  
1,00	
  
0,82	
  
0,73	
  
3,42	
  
2,23	
  

Fahrwerk	
  
Vorderachse	
  	
   Vierlenker-­‐Vorderachse	
  mit	
  Luftfeder,	
  

Einrohrdämpfer,	
  Stabilisator	
  
Hinterachse	
  	
   Raumlenker-­‐Hinterachse,	
  mit	
  Luftfeder,	
  

Einrohrdämpfer,	
  Stabilisator	
  
Bremsanlage	
   Scheibenbremsen	
  vorn	
  innenbelüftet,	
  

Scheibenbremsen	
  hinten	
  innenbelüftet,	
  elektrische	
  
Feststellbremse,	
  ABS,	
  Bremsassistent,	
  ESP®	
  

Lenkung	
   Elektromechanische	
  Zahnstangenservolenkung	
  
Felgen	
   8,0	
  J	
  x	
  18	
  	
  
Reifen	
   245/50	
  R	
  18	
  W	
  	
  
Maße	
  und	
  Gewichte	
  
Radstand	
   mm	
   3165	
  
Spurweite	
  vorn/hinten	
   mm	
   1624/1637	
  
Länge	
  (gesamt)	
   mm	
   5246	
  
Breite	
  (gesamt)	
   mm	
   1899	
  
Höhe	
  (gesamt)	
   mm	
   1491	
  
Wendekreis	
   m	
   12,3	
  
Kofferraumvolumen	
  max.*	
   l	
   530	
  
Gewicht	
  fahrfertig	
  nach	
  EG	
   kg	
   2015	
  
Zuladung	
   kg	
   715	
  
Zulässiges	
  Gesamtgewicht	
   kg	
   2690	
  
Tankinhalt/davon	
  Reserve	
   l	
   78/8	
  
Fahrleistungen	
  und	
  Kraftstoffverbrauch	
  	
  
Beschleunigung	
  0-­‐100	
  km/h	
   s	
   4,8	
  
Höchstgeschwindigkeit	
   km/h	
   250	
  
Kraftstoffverbrauch	
  kombiniert	
   l/100	
  km	
   9,1-­‐8,6	
  
CO2-­‐Emissionen	
   g/km	
   213-­‐199	
  
	
  
Angaben	
  für	
  langen	
  Radstand	
  	
  
*nach	
  VDA-­‐Messmethode	
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  Das	
  Exterieurdesign	
  

Moderner	
  Status,	
  sinnliche	
  Formen	
  und	
  	
  
stilvolle	
  Sportlichkeit	
  

Jedes	
  Kind	
  auf	
  der	
  Welt	
  erkennt	
  sofort:	
  Hier	
  kommt	
  ein	
  Mercedes-­‐

Benz.	
  Wie	
  ein	
  roter	
  Faden	
  zieht	
  sich	
  das	
  Mercedes-­‐typische	
  Gesicht	
  

durch	
  	
  

die	
  Geschichte	
  der	
  Marke.	
  Die	
  Eigenschaften	
  der	
  stilprägenden	
  

Frontgestaltung	
  sind,	
  insbesondere	
  bei	
  der	
  S-­‐Klasse,	
  so	
  einfach	
  wie	
  

auch	
  komplex:	
  charakterstark	
  und	
  unverwechselbar,	
  keinem	
  

kurzlebigen	
  Trend	
  folgend,	
  sondern	
  selbstbewusst	
  und	
  Status	
  

ausstrahlend.	
  Hier	
  kommt	
  das	
  Alphatier,	
  dynamisch,	
  aber	
  nicht	
  

aggressiv,	
  anspruchsvoll,	
  aber	
  nicht	
  modisch.	
  

Um	
  die	
  Souveränität	
  und	
  den	
  Führungsanspruch	
  der	
  neuen	
  S-­‐Klasse	
  zu	
  

unterstreichen,	
  ist	
  der	
  Kühlergrill	
  größer	
  als	
  bisher,	
  aufrecht	
  stehend	
  und	
  

betont	
  dreidimensional	
  gestaltet.	
  Die	
  vier	
  Lamellen	
  verjüngen	
  sich	
  nach	
  

außen	
  und	
  berühren	
  den	
  Chromrahmen	
  nicht.	
  Der	
  untere	
  Lufteinlass	
  trägt	
  

kein	
  Rautengitter	
  mehr,	
  sondern	
  kleine	
  Lamellen	
  in	
  hochglänzendem	
  

Schwarz,	
  die	
  geschwungen	
  optisch	
  der	
  Form	
  des	
  Grills	
  folgen.	
  Den	
  unteren	
  

Abschluss	
  der	
  Front	
  bildet	
  eine	
  Chromleiste	
  unten	
  am	
  Stoßfänger.	
  

Die	
  Scheinwerfer	
  besitzen	
  klar	
  gezeichnete	
  Konturen.	
  Bei	
  den	
  dynamischen	
  

Voll-­‐LED	
  Scheinwerfern	
  mit	
  Intelligent	
  Light	
  System	
  (Option)	
  sind	
  Blinker,	
  

Positionslicht	
  und	
  Tagfahrlicht	
  so	
  hinter	
  dem	
  Deckglas	
  angeordnet,	
  dass	
  	
  

tags	
  wie	
  nachts	
  die	
  markentypische	
  „Fackel“	
  als	
  Lichtsignet	
  für	
  eine	
  hohe	
  

Wiedererkennbarkeit	
  sorgt.	
  Der	
  Mercedes-­‐Benz	
  Schriftzug	
  im	
  Scheinwerfer	
  	
  

ist	
  beleuchtet.	
  

Ebenso	
  konnten	
  die	
  erhöhten	
  Anforderungen	
  des	
  passiven	
  und	
  aktiven	
  

Fußgängerschutzes	
  in	
  der	
  Gestaltung	
  der	
  Front	
  berücksichtigt	
  werden.	
  Die	
  

hierfür	
  zusätzlich	
  erforderlichen	
  Crash-­‐Freiräume	
  wurden	
  in	
  idealer	
  Weise	
  

in	
  mehr	
  Präsenz	
  und	
  Dominanz	
  der	
  Fahrzeugfront	
  umgesetzt.	
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  Die	
  Seite:	
  Kraftvoll	
  gestreckter	
  Wagenkörper	
  

Mit	
  ihrer	
  langen	
  Motorhaube,	
  der	
  fließenden,	
  kuppelförmig	
  gespannten	
  

Dachlinie	
  und	
  dem	
  leicht	
  abfallenden	
  Heck	
  besitzt	
  die	
  neue	
  S-­‐Klasse	
  

klassische	
  Limousinen-­‐Proportionen.	
  Gezielt	
  wurde	
  der	
  Größen-­‐	
  und	
  

Raumanspruch	
  so	
  umgesetzt,	
  dass	
  die	
  neue	
  S-­‐Klasse	
  repräsentativ	
  wirkt	
  und	
  

die	
  schwungvolle	
  Dachlinie	
  auch	
  dem	
  sportlich-­‐coupéhaften	
  Anspruch	
  

gerecht	
  wird.	
  

Eine	
  dezent	
  von	
  vorne	
  nach	
  hinten	
  abfallende	
  Charakterlinie	
  –	
  die	
  

markentypische	
  „Dropping	
  Line“	
  –	
  strukturiert	
  die	
  Seitenwand	
  auf	
  elegante	
  

Weise	
  und	
  schafft	
  bereits	
  im	
  Stand	
  zusätzliche	
  Dynamik.	
  Durch	
  die	
  fein	
  

gezeichnete	
  konvex-­‐konkave	
  Bewegung	
  der	
  gesamten	
  Flanke	
  entsteht	
  ein	
  

sehr	
  kraftvoller	
  und	
  gestreckter	
  Wagenkörper,	
  der	
  zugleich	
  Spannung	
  und	
  

Gelassenheit	
  demonstriert.	
  Durch	
  die	
  ausgeprägte	
  Schulter	
  über	
  dem	
  

Hinterrad	
  wird	
  der	
  athletische	
  Charakter	
  des	
  Fahrzeugs	
  besonders	
  betont.	
  	
  

Alle	
  Details	
  und	
  Anbauteile	
  haben	
  stilistisch	
  eine	
  besondere	
  Wertigkeit	
  

erhalten.	
  So	
  zeigen	
  die	
  Außenspiegel	
  eine	
  neue	
  Form	
  mit	
  mehr	
  Dynamik	
  als	
  

bisher,	
  und	
  die	
  präzise	
  geformten	
  Außengriffe	
  betonen	
  den	
  markanten	
  

Linienfluss	
  der	
  Karosserie.	
  	
  

Die	
  Gesamtkomposition	
  wird	
  durch	
  elegant	
  gestaltete	
  Chromzierleisten	
  

akzentuiert.	
  Viel	
  Aufmerksamkeit	
  wurde	
  beispielsweise	
  dem	
  Zierstab	
  am	
  

Fond-­‐Türrahmen	
  geschenkt,	
  der	
  sich	
  einteilig	
  nach	
  hinten	
  aufweitet.	
  Die	
  

untere,	
  ebenfalls	
  dreidimensional	
  ausgeführte	
  Zierleiste	
  wanderte	
  tiefer	
  und	
  

wurde	
  optisch	
  mit	
  der	
  Funktionsfuge	
  der	
  Türen	
  verbunden.	
  Dadurch	
  bleibt	
  

das	
  Blech	
  unangetastet,	
  und	
  der	
  optische	
  Abschluss	
  nach	
  unten	
  wird	
  betont.	
  

Vor	
  Steinschlag	
  ist	
  die	
  Chromleiste	
  unten	
  durch	
  ein	
  Trägerteil	
  aus	
  Kunststoff	
  

geschützt.	
  

Das	
  Heck:	
  Horizontale	
  Linien	
  und	
  prägnante	
  Leuchtengrafik	
  

Die	
  positiv	
  überspannten	
  Flächen	
  und	
  Linien	
  der	
  Seitenwand	
  der	
  neuen	
  

S-­‐Klasse	
  fließen	
  mit	
  spannungsvollem	
  Einzug	
  in	
  das	
  Heck.	
  Die	
  leicht	
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  abfallende	
  Form	
  sorgt	
  nicht	
  nur	
  für	
  Eleganz,	
  sondern	
  ist	
  auch	
  

aerodynamisch	
  von	
  Vorteil.	
  	
  

Horizontale	
  Linien,	
  vom	
  Heckdeckel	
  bis	
  zum	
  Stoßfänger,	
  betonen	
  die	
  Breite	
  

des	
  Fahrzeugs	
  in	
  der	
  Heckansicht.	
  Die	
  typische	
  Handschrift	
  der	
  

Mercedes-­‐Benz	
  Designer	
  findet	
  sich	
  auch	
  in	
  der	
  Heckscheibe,	
  die	
  die	
  C-­‐Säule	
  

anschneidet.	
  Die	
  Scheibe	
  ist	
  im	
  oberen	
  Bereich	
  gerundet,	
  wodurch	
  sie	
  einen	
  

coupéhaften	
  Charakter	
  bekommt.	
  Eine	
  neue	
  Dimension	
  der	
  Wertigkeit	
  

erreicht	
  die	
  dreidimensionale	
  Chromspange	
  am	
  Heckdeckel.	
  	
  

Den	
  krönenden	
  Abschluss	
  bilden	
  die	
  neuartigen	
  Heckleuchten:	
  Bei	
  der	
  

neuen	
  S-­‐Klasse	
  sind	
  sie	
  komplett	
  vom	
  Wagenkörper	
  eingefasst	
  und	
  runden	
  

durch	
  diese	
  solitär	
  integrierte	
  Machart	
  den	
  Gestaltungsanspruch	
  bis	
  ins	
  

Detail	
  ab.	
  Ihr	
  liebevoll	
  gezeichnetes	
  Innenleben	
  zeigt	
  den	
  aktuellen	
  Stand	
  

der	
  Technik.	
  Mit	
  drei	
  horizontal	
  verlaufenden	
  Lichtleitern	
  lehnt	
  es	
  sich	
  an	
  

die	
  Mercedes-­‐typischen	
  Mäander	
  an	
  und	
  reiht	
  sich	
  so	
  lückenlos	
  in	
  die	
  

Ahnengalerie	
  der	
  Vorgänger	
  ein.	
  Nicht	
  nur	
  im	
  Nacht-­‐	
  sondern	
  auch	
  im	
  

Tagdesign	
  wird	
  hier	
  besonders	
  die	
  Liebe	
  zum	
  Detail	
  mit	
  höchsten	
  

technischen	
  Ansprüchen	
  verbunden.	
  Die	
  Nebelschlussleuchte	
  ist	
  im	
  

Stoßfänger	
  mittig	
  untergebracht	
  und	
  die	
  Rückstrahler	
  sind	
  seitlich	
  links	
  und	
  

rechts	
  formschön	
  integriert.	
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  Das	
  Interieurdesign	
  

Optische	
  Weite	
  und	
  formale	
  Ruhe	
  

Das	
  Innenraum-­‐Design	
  der	
  neuen	
  S-­‐Klasse	
  verkörpert	
  mit	
  seiner	
  

klaren	
  Architektur	
  eine	
  klassische,	
  souveräne	
  und	
  zugleich	
  

hochmoderne	
  Limousine.	
  Der	
  Raum	
  erhält	
  seinen	
  Ausdruck	
  durch	
  

einen	
  einzigartig	
  fließenden,	
  sinnlich	
  eleganten	
  Stil.	
  Dabei	
  schaffen	
  

horizontale	
  Elemente	
  und	
  Linien	
  ein	
  Ambiente,	
  das	
  sich	
  durch	
  optische	
  

Weite	
  und	
  formale	
  Ruhe	
  auszeichnet.	
  Hochwertigkeit	
  und	
  Eleganz	
  

stehen	
  im	
  Einklang	
  mit	
  Klarheit	
  und	
  Funktionalität:	
  Das	
  S-­‐Klasse	
  

Interieurkonzept	
  vereint	
  Fahr-­‐,	
  Raum-­‐	
  und	
  Bedienkomfort	
  auf	
  

höchstem	
  Niveau.	
  

Hinter	
  dem	
  Zwei-­‐Speichen-­‐Lenkrad,	
  einer	
  Reminiszenz	
  an	
  die	
  Heritage	
  der	
  

S-­‐Klasse,	
  erstreckt	
  sich	
  als	
  zentrales	
  Element	
  der	
  horizontalen	
  Ausrichtung	
  

das	
  radikal	
  neu	
  gestaltete	
  Display.	
  Es	
  löst	
  das	
  traditionelle	
  Kombiinstrument	
  

ab	
  und	
  vereint	
  zahlreiche	
  weitere	
  Funktionen	
  auf	
  optisch	
  und	
  ergonomisch	
  

höchst	
  anspruchsvolle	
  Weise	
  (siehe	
  Kapitel	
  „neues	
  Anzeigekonzept“).	
  Die	
  

ganze	
  Displayeinheit	
  scheint	
  zu	
  schweben,	
  dieser	
  Eindruck	
  wird	
  durch	
  das	
  

hinterlegte	
  Ambiente-­‐Licht	
  noch	
  unterstützt.	
  	
  

Die	
  hochwertige	
  Einheit	
  aus	
  mittleren	
  Luftausströmern	
  und	
  Analoguhr	
  wird	
  

präzise	
  in	
  dreidimensional	
  geformtes	
  Holz	
  eingesetzt.	
  Erstmals	
  wurde	
  das	
  

klassische	
  Holzzierteil	
  besonders	
  tief	
  angeordnet.	
  So	
  entsteht	
  eine	
  zweite,	
  

darüber	
  liegende	
  Zierebene,	
  deren	
  anspruchsvolles	
  Leder-­‐Nähkleid	
  im	
  

primären	
  Sichtfeld	
  liegt.	
  Beide	
  Ebenen	
  erstrecken	
  sich	
  unaufdringlich	
  

elegant	
  über	
  die	
  gesamte	
  Breite	
  der	
  Instrumententafel	
  und	
  der	
  Türen.	
  Die	
  

Designer	
  assoziieren	
  mit	
  dieser	
  Gestaltung	
  den	
  Schwingenschlag	
  eines	
  

Vogels.	
  Das	
  Ergebnis	
  ist	
  eine	
  außergewöhnliche	
  Breitenbetonung	
  und	
  

zugleich	
  eine	
  wohltuende,	
  formale	
  Ruhe.	
  

Der	
  Charakter	
  der	
  erhaben	
  wirkenden	
  Instrumententafel	
  wird	
  zudem	
  

bestimmt	
  durch	
  den	
  ausgeprägten	
  Doppel-­‐S-­‐Schwung	
  im	
  Grundriss.	
  Dieser	
  

machte	
  bereits	
  das	
  Vorgängermodell	
  unverwechselbar	
  und	
  vermittelt	
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  sowohl	
  ein	
  großzügiges	
  Raumgefühl	
  als	
  auch	
  ein	
  Gefühl	
  der	
  Sicherheit	
  und	
  

Geborgenheit.	
  	
  

Das	
  perfekt	
  abgestimmte	
  Material-­‐	
  und	
  Farbkonzept	
  zeigt	
  einen	
  noblen	
  

Innenraum	
  wie	
  aus	
  einem	
  Guss.	
  Holz	
  findet	
  insbesondere	
  in	
  der	
  

Instrumententafel	
  und	
  der	
  Mittelkonsole	
  großzügige	
  Verwendung.	
  Ein	
  

besonderes	
  Element	
  der	
  Hochwertigkeit	
  sind	
  metallisierte	
  

Schalteroberflächen	
  mit	
  Perleffekt-­‐Lacken	
  in	
  drei	
  Farbtönen	
  passend	
  zur	
  

Innenraumfarbe.	
  	
  

Innovative	
  Lichtsysteme	
  in	
  Form	
  einer	
  umlaufenden	
  Lichtleiste	
  unter	
  den	
  

Holzzierstäben	
  und	
  dem	
  Zentraldisplay	
  –	
  Ambientebeleuchtung	
  in	
  einer	
  

völlig	
  neuen	
  Dimension	
  –	
  sowie	
  formschöne	
  Lichtelemente	
  mit	
  stilvollen	
  

Details	
  im	
  Dachhimmel	
  steigern	
  die	
  Behaglichkeit.	
  Die	
  Zahl	
  und	
  Größe	
  der	
  

Ablagen	
  im	
  Interieur	
  wurde	
  gegenüber	
  dem	
  Vorgänger	
  deutlich	
  erhöht.	
  

Auch	
  die	
  Fondpassagiere	
  sitzen	
  in	
  der	
  ersten	
  Reihe	
  –	
  Konzeption	
  und	
  

Exklusivität	
  der	
  Sitzanlage,	
  der	
  Türbeläge	
  und	
  aller	
  Bedienelemente	
  stehen	
  

dem	
  Frontpart	
  in	
  nichts	
  nach.	
  Bei	
  der	
  Ausführung	
  mit	
  Komfort-­‐	
  und	
  

Liegesitz	
  (Executive	
  Sitz)	
  im	
  Fond	
  taucht	
  die	
  Lehne	
  erstmals	
  nach	
  hinten	
  in	
  

die	
  Hutablage	
  ein,	
  wodurch	
  der	
  Fußraum	
  auch	
  in	
  der	
  Ruhesitzstellung	
  nicht	
  

eingeschränkt	
  wird.	
  Eine	
  zusätzliche	
  Individualisierung	
  des	
  Fondraumes	
  

bietet	
  die	
  Ausstattung	
  „First	
  Class	
  Fond“.	
  Diese	
  Business-­‐Mittelkonsole	
  

verbindet	
  Privatsphäre	
  und	
  Nutzkomfort	
  (Integration	
  von	
  Telefonhörer,	
  

weitere	
  Staufächer,	
  Ablagetisch	
  etc.)	
  miteinander.	
  Die	
  Sitzblenden	
  der	
  

vorderen	
  Sitze	
  sind	
  formal	
  integriert	
  und	
  bergen	
  praktische	
  Staufächer	
  

(Details	
  siehe	
  Kapitel	
  „Die	
  Sitze“).	
  

Das	
  ausgesprochen	
  vielfältige	
  Ausstattungsspektrum	
  unterstreicht	
  in	
  

Verbindung	
  mit	
  einer	
  erstklassigen	
  Materialqualität	
  und	
  einer	
  generellen	
  

Wertanmutung	
  auf	
  höchstem	
  Niveau	
  den	
  Premiumanspruch	
  von	
  

Mercedes-­‐Benz	
  nachhaltig.	
  Eine	
  neuartige,	
  sowohl	
  auf	
  additiven	
  als	
  auch	
  auf	
  

integrativen	
  Elementen	
  basierende	
  Raumarchitektur	
  des	
  Interieurdesigns	
  

ermöglicht	
  die	
  Gestaltung	
  unterschiedlicher	
  und	
  sehr	
  individueller	
  

Stilausprägungen	
  in	
  Farbe	
  und	
  Material.	
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  Schon	
  die	
  Serienausstattung	
  erfüllt	
  hohe	
  Ansprüche.	
  Sie	
  umfasst	
  mit	
  	
  

Leder	
  bezogene	
  Sitze	
  (langer	
  Radstand),	
  hochwertig	
  behandeltes	
  Holz	
  und	
  

Planware	
  mit	
  Ziernähten.	
  Als	
  Sonderausstattung	
  werden	
  verschiedene	
  

Lederausführungen	
  angeboten,	
  die	
  sich	
  in	
  ihrer	
  Ausführungsart	
  (zum	
  

Beispiel	
  durch	
  platzierte	
  Perforation	
  und	
  manufakturartige	
  Absteppungen),	
  

Optik	
  und	
  Haptik	
  sowie	
  im	
  Umfang	
  der	
  Belederungs-­‐	
  und	
  Holzflächen	
  

voneinander	
  unterscheiden.	
  Dabei	
  kann	
  der	
  Kunde	
  auf	
  ein	
  Arrangement	
  von	
  

fünf	
  Interieurfarben	
  zurückgreifen	
  und	
  wahlweise	
  fünf	
  verschiedene	
  

Edelhölzer	
  kombinieren.	
  

Die	
  Innenraumgestaltung	
  der	
  neuen	
  S-­‐Klasse	
  wurde	
  durch	
  das	
  Mercedes-­‐

Benz	
  Advanced	
  Interieur	
  Design	
  Studio	
  in	
  Como	
  mitgeprägt.	
  Dazu	
  gehört	
  

auch,	
  dass	
  am	
  Anfang	
  die	
  Frage	
  stand,	
  wie	
  die	
  höchst	
  mögliche	
  

Wertanmutung	
  erschaffen	
  werden	
  kann.	
  Beim	
  so	
  genannten	
  „Appreciation	
  

model“	
  durften	
  die	
  Designer	
  ihren	
  Idealvorstellungen	
  freien	
  Lauf	
  lassen	
  und	
  

suchten	
  dann	
  den	
  Weg,	
  wie	
  diese	
  in	
  Serien-­‐Lösungen	
  umgesetzt	
  werden	
  

können.	
  Dadurch	
  entstand	
  ein	
  stimmiges	
  und	
  hochwertiges	
  Interieur,	
  das	
  in	
  

Design,	
  Charakter	
  und	
  Wertanmutung	
  konkurrenzlos	
  ist.	
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  Die	
  Aerodynamik	
  

	
  

Pfeilschnittig	
  und	
  flüsterleise	
  

Seit	
  fast	
  drei	
  Jahrzehnten	
  erzielen	
  die	
  Aerodynamiker	
  von	
  Mercedes-­‐

Benz	
  einen	
  Rekord	
  nach	
  dem	
  anderen.	
  Aktuell	
  haben	
  die	
  Modelle	
  der	
  

Marke	
  in	
  nahezu	
  allen	
  Fahrzeugsegmenten	
  die	
  aerodynamische	
  

Führungsposition	
  erobert.	
  Auch	
  die	
  neue	
  S-­‐Klasse	
  setzt	
  sich	
  

aerodynamisch	
  und	
  aeroakustisch	
  an	
  die	
  Spitze	
  ihres	
  Segments.	
  

Der	
  Luftwiderstandsbeiwert	
  konnte	
  bei	
  der	
  S-­‐Klasse	
  im	
  Vergleich	
  zum	
  

Vorgänger	
  nochmals	
  um	
  zwei	
  Hundertstel	
  verbessert	
  werden	
  und	
  ist	
  mit	
  

cw=0,24	
  neuer	
  Maßstab	
  in	
  ihrem	
  Segment.	
  Der	
  S	
  300	
  BlueTEC	
  HYBRID	
  wird	
  	
  

durch	
  weitere	
  aerodynamische	
  Detailoptimierungen	
  diese	
  Werte	
  nochmals	
  

toppen	
  und	
  einen	
  cw-­‐Wert	
  von	
  0,23	
  erreichen.	
  	
  

Eine	
  Reihe	
  von	
  aerodynamischen	
  Optimierungen,	
  im	
  Großen	
  und	
  im	
  Detail,	
  

führte	
  zu	
  diesem	
  Ergebnis:	
  

• Aerodynamisch	
  ausoptimierte	
  Bug-­‐	
  und	
  Heckschürze	
  mit	
  perfekt	
  

abgestimmtem	
  Heckspoiler	
  

• Völlig	
  neuer,	
  aerodynamisch	
  und	
  aeroakustisch	
  nochmals	
  

optimierter	
  Außenspiegel	
  

• Komplette	
  Abdichtung	
  des	
  Vorbaus	
  mit	
  Scheinwerferumfeld-­‐

Abdichtung,	
  verbesserter	
  Kühlerumfeld-­‐Abdichtung	
  und	
  

Strömungsführung	
  zur	
  effizienten	
  Ausnutzung	
  der	
  zur	
  Verfügung	
  

stehenden	
  Kühlluft	
  

• Einsatz	
  einer	
  Kühlluftregelung	
  (Kühlluftjalousie)	
  

• Strömungsoptimierte	
  Wasserablaufrinnen	
  

• Absenkung	
  des	
  Fahrzeugs	
  ab	
  120	
  km/h	
  um	
  bis	
  zu	
  20	
  mm	
  

• Abrisskante	
  in	
  den	
  Heckleuchten	
  

• Optimiertes	
  Unterbodenverkleidungskonzept	
  mit	
  großflächigen	
  

Motorraum-­‐	
  und	
  Hauptbodenverkleidungen,	
  die	
  bis	
  unter	
  den	
  Tank	
  

reichen,	
  um	
  gleichzeitig	
  das	
  Durchschallen	
  von	
  Fahrbahngeräuschen	
  

weiter	
  zu	
  minimieren	
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  • Aerodynamisch	
  geformte	
  Multifunktionsmulden-­‐Abdeckung	
  

• Spezielle	
  Radspoiler	
  vor	
  den	
  Vorderrädern	
  

• Aerodynamisch	
  optimierte	
  Räder	
  und	
  Reifen	
  

• Großflächige	
  Hinterachsverkleidung	
  

Kaum	
  wahrnehmbares	
  Geräuschniveau	
  im	
  Innenraum	
  

Windgeräuschen	
  wirkten	
  die	
  Aeroakustiker	
  bei	
  der	
  aerodynamischen	
  

Entwicklung	
  gezielt	
  entgegen.	
  Zur	
  Reduzierung	
  der	
  hochfrequenten	
  

Windgeräusche	
  wurde	
  vor	
  allem	
  das	
  Dichtungskonzept	
  von	
  Scheibe	
  und	
  

Türgriff	
  deutlich	
  verbessert.	
  Aber	
  auch	
  der	
  neue	
  Außenspiegel	
  und	
  die	
  

entsprechend	
  gestaltete	
  A-­‐Säule	
  mit	
  minimierter	
  Stufenhöhe	
  für	
  den	
  

gezielten	
  Ablauf	
  von	
  Schmutzwasser,	
  das	
  auf	
  die	
  Frontscheibe	
  trifft,	
  

verhindert	
  ein	
  Ablösen	
  der	
  Strömung	
  an	
  dieser	
  Stelle	
  und	
  somit	
  Geräusche,	
  

die	
  über	
  Front-­‐	
  und	
  Seitenscheiben	
  ins	
  Fahrzeug	
  dringen	
  können.	
  Die	
  

Dachstruktur	
  sowie	
  das	
  Schiebe-­‐Hebedach-­‐Modul	
  wurden	
  aeroakustisch	
  

weiterentwickelt,	
  um	
  auch	
  an	
  dieser	
  Stelle	
  den	
  Geräuschkomfort	
  zu	
  

verbessern.	
  Beim	
  Panorama-­‐Schiebedach	
  sorgen	
  viele	
  Windleitmaßnahmen	
  

(Windabweiser,	
  Abdeckungen	
  und	
  Dichtungen	
  mit	
  angepasster	
  Geometrie)	
  

trotz	
  der	
  größeren	
  Öffnungsfläche	
  für	
  den	
  gleichen	
  hohen	
  Geräuschkomfort	
  

wie	
  beim	
  Vorgänger.	
  Mit	
  der	
  Summe	
  dieser	
  Maßnahmen	
  wird	
  die	
  neue	
  S-­‐

Klasse	
  ihrem	
  Anspruch	
  gerecht	
  und	
  das	
  leiseste	
  Fahrzeug	
  in	
  ihrem	
  Segment.	
  

Ein	
  dezentes,	
  kaum	
  wahrnehmbares	
  Geräuschniveau	
  im	
  Innenraum	
  der	
  	
  

S-­‐Klasse	
  war	
  das	
  Ziel	
  bei	
  der	
  Auslegung	
  und	
  Abstimmung	
  der	
  

Schallisolation.	
  Besondere	
  Aufmerksamkeit	
  wurde	
  den	
  Themen	
  

Motordurchschallen	
  und	
  Abrollen	
  gewidmet.	
  Bei	
  der	
  akustischen	
  

Optimierung	
  lag	
  der	
  Schwerpunkt	
  neben	
  der	
  Absenkung	
  des	
  

Schalldruckpegels	
  insbesondere	
  bei	
  der	
  Entwicklung	
  eines	
  S-­‐Klasse-­‐

typischen	
  ausbalancierten	
  und	
  wohlklingenden	
  Gesamteindrucks.	
  

Damit	
  der	
  Motorsound	
  im	
  Innenraum	
  als	
  kultiviert	
  und	
  unaufdringlich	
  

wahrgenommen	
  wird,	
  wurde	
  die	
  Stirnwandisolation	
  bis	
  in	
  den	
  seitlichen	
  

Bereich	
  der	
  A-­‐Säule	
  vergrößert.	
  Darüber	
  hinaus	
  wurden	
  zusätzliche	
  

Dichtebenen	
  integriert	
  und	
  als	
  hochwertige	
  Spritzgussteile	
  ausgeführt.	
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  Maßgeblich	
  zur	
  Verminderung	
  des	
  Motordurchschallens	
  tragen	
  zudem	
  die	
  

verbesserte	
  Dämmung	
  des	
  Tunnelbereichs	
  und	
  eine	
  modular	
  aufgebaute	
  

Aggregatetrennwand	
  aus	
  Kunststoff	
  bei.	
  Durch	
  unterschiedliche	
  

Flächengewichte	
  wird	
  den	
  unterschiedlichen	
  Klangcharakteren	
  der	
  Motoren	
  

Rechnung	
  getragen.	
  	
  

Die	
  als	
  Sonderausstattung	
  elektrisch	
  einstellbaren	
  Sitze	
  im	
  Fond	
  stehen	
  frei	
  

im	
  Raum.	
  Durch	
  eine	
  von	
  der	
  Sitzfläche	
  über	
  die	
  Rückwand	
  bis	
  zur	
  

Hutablage	
  gehende,	
  großflächige	
  Abdämpfung	
  konnten	
  die	
  hochfrequenten	
  

Abrollgeräusche	
  verringert	
  werden.	
  Zudem	
  wurden	
  Durchbrüche	
  auf	
  ein	
  

Minimum	
  reduziert.	
  Eine	
  intelligente	
  Luftführung	
  innerhalb	
  der	
  Hutablage	
  

lässt	
  einerseits	
  die	
  erforderliche	
  Entlüftung	
  zu	
  und	
  verringert	
  andererseits	
  

den	
  Schalleintrag	
  über	
  die	
  Hutablage	
  weiter.	
  Die	
  textilen	
  Unterboden-­‐	
  und	
  

Radlaufverkleidungen	
  reduzieren	
  durch	
  dämmende	
  und	
  absorbierende	
  

Wirkung	
  die	
  hochfrequenten	
  Abrollgeräusche	
  im	
  Innenraum.	
  

	
   	
  



	
  

 
Daimler Communications, 70546 Stuttgart/Germany 
Mercedes-Benz – Eine Marke der Daimler AG 

Seite	
  33	
  Das	
  Modellprogramm	
  

Der	
  Auftrag:	
  Perfektion	
  

Das	
  beste	
  Automobil	
  der	
  Welt	
  –	
  diesen	
  Beinamen	
  hat	
  sich	
  jede	
  

Generation	
  der	
  Mercedes-­‐Benz	
  S-­‐Klasse	
  aufs	
  Neue	
  erarbeitet.	
  Der	
  

logische	
  Auftrag	
  im	
  Lastenheft	
  des	
  kommenden	
  Modells:	
  Perfektion	
  bis	
  

ins	
  Detail.	
  Neue	
  Ideen	
  und	
  ihre	
  akribische	
  Umsetzung	
  untermauern	
  

den	
  Anspruch	
  der	
  Ingenieure	
  an	
  das	
  Spitzenmodell	
  von	
  Mercedes-­‐Benz	
  

–	
  und	
  an	
  sich	
  selbst.	
  

Zum	
  ersten	
  Mal	
  in	
  der	
  Geschichte	
  der	
  S-­‐Klasse	
  stand	
  die	
  Limousine	
  mit	
  

langem	
  Radstand	
  im	
  Fokus	
  der	
  Entwicklung.	
  Anders	
  als	
  früher	
  wurde	
  davon	
  

die	
  Version	
  mit	
  normalem	
  Radstand	
  abgeleitet.	
  Denn	
  nicht	
  nur	
  in	
  den	
  

großen	
  Übersee-­‐Märkten	
  wie	
  USA,	
  China	
  oder	
  Japan	
  ist	
  die	
  S-­‐Klasse	
  

eindeutig	
  als	
  Repräsentationslimousine	
  positioniert.	
  Während	
  in	
  Europa	
  

und	
  Nordamerika	
  der	
  Besitzer	
  einer	
  S-­‐Klasse	
  häufig	
  selbst	
  hinter	
  dem	
  

Steuer	
  sitzt,	
  ist	
  das	
  Flaggschiff	
  des	
  Mercedes-­‐Benz	
  Pkw-­‐Programms	
  in	
  Asien	
  

ganz	
  klar	
  ein	
  Chauffeurfahrzeug.	
  

Zwei	
  Karosserievarianten	
  mit	
  5.248	
  und	
  5.116	
  Millimetern	
  Länge	
  stehen	
  zur	
  

Wahl	
  -­‐	
  das	
  sind	
  42	
  bzw.	
  40	
  Millimeter	
  mehr	
  als	
  beim	
  Vorgänger.	
  Während	
  

der	
  Radstand	
  mit	
  3.165	
  und	
  3.035	
  Millimetern	
  gleich	
  blieb,	
  stieg	
  die	
  

Spurweite	
  mit	
  1.624	
  (vorne)	
  und	
  1.637	
  Millimetern	
  (hinten)	
  um	
  24	
  und	
  31	
  

Millimeter	
  an.	
  	
  

Von	
  der	
  moderat	
  gestiegenen	
  Fahrzeuggröße	
  der	
  neuen	
  S-­‐Klasse	
  profitieren	
  

die	
  Passagiere	
  durch	
  in	
  allen	
  Dimensionen	
  verbesserte	
  Innenraummaße:	
  So	
  

stehen	
  12	
  Millimeter	
  mehr	
  maximaler	
  Kopfraum	
  für	
  den	
  Fahrer,	
  14	
  

Millimeter	
  mehr	
  Schulterraum	
  und	
  10	
  Millimeter	
  mehr	
  Ellbogenbreite	
  vorne	
  

zur	
  Verfügung.	
  Durch	
  die	
  größere	
  Kniefreiheit	
  in	
  der	
  zweiten	
  Sitzreihe	
  von	
  

14	
  Millimetern	
  wird	
  das	
  Reisen	
  ebenso	
  für	
  die	
  Mitfahrer	
  im	
  Fond	
  nochmals	
  

angenehmer.	
  	
  

Der	
  Schulterraum	
  hinten	
  verbesserte	
  sich	
  um	
  bis	
  zu	
  neun	
  Millimeter.	
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  Über	
  3,5	
  Millionen	
  Kunden	
  und	
  zahlreiche	
  Auszeichnungen	
  	
  

Das	
  Flaggschiff	
  von	
  Mercedes-­‐Benz,	
  das	
  nun	
  seit	
  über	
  40	
  Jahren	
  den	
  Namen	
  	
  

S-­‐Klasse	
  trägt,	
  erfreut	
  sich	
  seit	
  vielen	
  Jahren	
  nicht	
  nur	
  einer	
  großen	
  

Beliebtheit	
  bei	
  den	
  Kunden,	
  sondern	
  unterstreicht	
  seine	
  Klasse	
  auch	
  durch	
  

zahlreiche	
  Auszeichnungen	
  in	
  den	
  vergangenen	
  Jahren.	
  So	
  erhielt	
  die	
  S-­‐

Klasse	
  im	
  Jahr	
  2011	
  den	
  Preis	
  für	
  das	
  beste	
  Auto	
  im	
  Segment	
  Luxusklasse	
  

der	
  Zeitschrift	
  „auto	
  motor	
  und	
  sport“	
  oder	
  die	
  Auszeichnung	
  „Prestige	
  Car	
  

of	
  the	
  Year“	
  der	
  nordamerikanischen	
  „Motoring	
  Television“.	
  Darüber	
  hinaus	
  

gewann	
  die	
  	
  

S-­‐Klasse	
  im	
  Jahr	
  2010	
  zum	
  vierten	
  Mal	
  in	
  Folge	
  den	
  J.	
  D.	
  Power	
  APEAL	
  

Award	
  für	
  das	
  beste	
  Fahrzeug	
  im	
  Segment	
  in	
  puncto	
  Effizienz,	
  Technik	
  und	
  

Design.	
  Dass	
  die	
  S-­‐Klasse	
  auch	
  bei	
  grünen	
  Technologien	
  im	
  

Premiumsegment	
  eine	
  Vorreiterrolle	
  einnimmt,	
  unterstrich	
  sie	
  im	
  Jahr	
  2012	
  

mit	
  der	
  Auszeichnung	
  zum	
  „World	
  Green	
  Car	
  of	
  the	
  Year	
  2012“.	
  	
  

Auch	
  im	
  Jahr	
  vor	
  ihrem	
  Modellwechsel	
  erfreute	
  sich	
  die	
  S-­‐Klasse	
  bei	
  den	
  

Kunden	
  weiterhin	
  großer	
  Beliebtheit.	
  Insgesamt	
  65.128	
  Limousinen	
  der	
  

S-­‐Klasse	
  wurden	
  2012	
  an	
  ihre	
  neuen	
  Besitzer	
  übergeben.	
  Damit	
  blieb	
  das	
  

Flaggschiff	
  der	
  Marke	
  Mercedes-­‐Benz	
  weltweit	
  die	
  meistverkaufte	
  

Luxuslimousine.	
  	
  

Seit	
  der	
  Markteinführung	
  der	
  letzten	
  S-­‐Klasse	
  Baureihe	
  im	
  September	
  2005	
  

wurden	
  global	
  über	
  500.000	
  Modelle	
  an	
  Kunden	
  ausgeliefert.	
  Damit	
  

verkaufte	
  sich	
  diese	
  S-­‐Klasse	
  noch	
  besser	
  als	
  ihre	
  Vorgängergeneration.	
  

Insgesamt	
  hat	
  Mercedes-­‐Benz,	
  seit	
  mit	
  dem	
  Typ	
  220	
  der	
  Grundstein	
  für	
  die	
  

S-­‐Klasse	
  Modellreihe	
  gelegt	
  wurde,	
  über	
  3,5	
  Millionen	
  Fahrzeuge	
  der	
  

Modellreihe	
  an	
  Kunden	
  in	
  aller	
  Welt	
  ausgeliefert.	
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  Das	
  Licht	
  	
  

Das	
  erste	
  Auto	
  ganz	
  ohne	
  Glühlampe	
  

Rund	
  100	
  Jahre	
  nach	
  Einführung	
  der	
  elektrischen	
  

Fahrzeugbeleuchtung	
  stellt	
  Mercedes-­‐Benz	
  jetzt	
  komplett	
  auf	
  LED-­‐

Technologie	
  um:	
  Als	
  weltweit	
  erstes	
  Fahrzeug	
  kommt	
  die	
  neue	
  S-­‐

Klasse	
  serienmäßig	
  ganz	
  ohne	
  Glühlampen	
  aus.	
  Eine	
  Weltpremiere	
  

stellt	
  auch	
  die	
  so	
  genannte	
  Mehrpegelfunktionalität	
  dar:	
  

Rücksichtsvoll	
  gegenüber	
  nachfolgenden	
  Verkehrsteilnehmern	
  wird	
  

das	
  Bremslicht	
  bei	
  Nacht	
  oder	
  beim	
  Warten	
  	
  

an	
  einer	
  roten	
  Ampel	
  zurückgeregelt.	
  Zu	
  besserer	
  Sicht	
  tragen	
  zwei	
  

wesentlich	
  verbesserte	
  Assistenzsysteme	
  bei	
  –	
  der	
  Adaptive	
  Fernlicht-­‐

Assistent	
  Plus	
  und	
  der	
  Nachtsicht-­‐Assistent	
  Plus.	
  

Mercedes-­‐Benz	
  baut	
  seine	
  Vorreiterrolle	
  auf	
  dem	
  Lichtsektor	
  weiter	
  aus:	
  Bei	
  

der	
  neuen	
  S-­‐Klasse,	
  die	
  im	
  nächsten	
  Jahr	
  auf	
  den	
  Markt	
  kommt,	
  ist	
  keine	
  

einzige	
  Glühlampe	
  mehr	
  an	
  Bord.	
  Fast	
  500	
  LED	
  übernehmen	
  dort	
  die	
  

Beleuchtung	
  von	
  Straße,	
  Fahrzeug,	
  Innen-­‐	
  und	
  Kofferraum.	
  Dies	
  sind,	
  	
  

je	
  nach	
  Ausstattung,	
  im	
  Einzelnen:	
  

• Scheinwerfer:	
  je	
  bis	
  zu	
  56	
  LED	
  

• Rückleuchte:	
  je	
  35	
  LED	
  (plus	
  4	
  für	
  die	
  Nebelschlussleuchte)	
  

• Innenraum	
  (inklusive	
  Ambientebeleuchtung):	
  ca.	
  300	
  LED	
  

„Die	
  lange	
  Lebensdauer	
  und	
  die	
  tageslichtähnliche	
  Farbtemperatur	
  

sprachen	
  schon	
  bisher	
  für	
  die	
  LED-­‐Technologie“,	
  so	
  Prof.	
  Dr.	
  Thomas	
  Weber,	
  

Daimler-­‐Vorstand	
  für	
  Konzernforschung	
  und	
  Leiter	
  Mercedes-­‐Benz	
  Cars	
  

Entwicklung.	
  „Aber	
  jetzt	
  ist	
  unseren	
  Ingenieuren	
  ein	
  Sprung	
  bei	
  der	
  

Energieeffizienz	
  gelungen:	
  Gegenüber	
  konventionellen	
  Scheinwerfern	
  

konnte	
  der	
  Stromverbrauch	
  auf	
  ein	
  Viertel	
  reduziert	
  werden.“	
  	
  

Bei	
  gleicher	
  Lichtleistung	
  benötigt	
  beispielsweise	
  das	
  neue	
  energiesparende	
  

LED-­‐Abblendlicht	
  34	
  Watt	
  und	
  ist	
  damit	
  viel	
  effizienter	
  als	
  Halogen-­‐	
  (120	
  

Watt)	
  und	
  Xenonlicht	
  (84	
  Watt,	
  Angaben	
  jeweils	
  pro	
  Fahrzeug).	
  Bis	
  zu	
  0,05	
  



	
  

 
Daimler Communications, 70546 Stuttgart/Germany 
Mercedes-Benz – Eine Marke der Daimler AG 

Seite	
  36	
  Liter	
  Kraftstoff	
  pro	
  100	
  Kilometer	
  oder	
  2,1	
  Gramm	
  CO2	
  pro	
  Kilometer	
  lassen	
  

sich	
  so	
  im	
  Vergleich	
  zu	
  einem	
  Fahrzeug	
  mit	
  Halogen-­‐Abblendlicht	
  einsparen.	
  	
  

Neue,	
  leistungsstarke	
  Single-­‐Chip-­‐LED-­‐Dioden	
  und	
  ein	
  neu	
  entwickeltes	
  

Projektionsmodul	
  im	
  Scheinwerfer,	
  in	
  dem	
  abgelenkte	
  Lichtstrahlen	
  

gespiegelt	
  und	
  zurückgeworfen	
  werden,	
  tragen	
  entscheidend	
  zur	
  

Effizienzsteigerung	
  bei.	
  

Bereits	
  das	
  Basismodell	
  der	
  neuen	
  Oberklasse-­‐Limousine	
  wird	
  serienmäßig	
  

über	
  Voll-­‐LED-­‐Licht	
  verfügen.	
  Auf	
  Wunsch	
  sind	
  die	
  zusätzlichen	
  Funktionen	
  

des	
  Intelligent	
  Light	
  Systems	
  sowie	
  der	
  Adaptive	
  Fernlicht-­‐Assistent	
  Plus	
  

erhältlich.	
  	
  

Blendfreies	
  Dauerfernlicht:	
  Adaptiver	
  Fernlicht-­‐Assistent	
  Plus	
  

Der	
  Adaptive	
  Fernlicht-­‐Assistent	
  Plus	
  ermöglicht	
  jetzt	
  erstmals	
  Fahren	
  	
  

mit	
  Dauerfernlicht,	
  indem	
  erkannte	
  Verkehrsteilnehmer	
  im	
  Lichtkegel	
  

ausgeblendet	
  werden.	
  Erkennt	
  das	
  kamerabasierte	
  System	
  Gegenverkehr	
  

oder	
  vorausfahrenden	
  Verkehr,	
  passt	
  es	
  bei	
  eingeschaltetem	
  Fernlicht	
  die	
  

Lichtverteilung	
  entsprechend	
  der	
  Verkehrssituation	
  an.	
  Der	
  Fahrer	
  kann	
  das	
  

Fernlicht	
  permanent	
  eingeschaltet	
  lassen	
  und	
  dessen	
  Reichweite	
  nutzen,	
  

ohne	
  andere	
  Verkehrsteilnehmer	
  damit	
  zu	
  belästigen	
  oder	
  gar	
  zu	
  gefährden.	
  

Manuelle	
  Ein-­‐	
  und	
  Ausschaltvorgänge	
  entfallen,	
  wodurch	
  auch	
  insgesamt	
  die	
  

Fahrzeiten	
  mit	
  Fernlicht	
  deutlich	
  erhöht	
  werden.	
  

Der	
  Adaptive	
  Fernlicht-­‐Assistent	
  Plus	
  nutzt	
  die	
  ebenfalls	
  neue	
  

Stereokamera,	
  die	
  auch	
  andere	
  Assistenzsysteme	
  verwenden.	
  Erkennt	
  ihr	
  

Bilderkennungs-­‐Algorithmus	
  ein	
  entgegenkommendes	
  oder	
  

vorausfahrendes	
  Fahrzeug,	
  steuert	
  er	
  eine	
  Mechanik	
  im	
  Scheinwerfermodul	
  

an.	
  Diese	
  blendet	
  den	
  Bereich	
  im	
  Fernlichtkegel	
  der	
  LED-­‐Scheinwerfer	
  aus,	
  

in	
  dem	
  sich	
  andere	
  Fahrzeuge	
  befinden,	
  so	
  dass	
  deren	
  Fahrer	
  nicht	
  

geblendet	
  werden.	
  Befinden	
  sich	
  Verkehrsteilnehmer	
  außerhalb	
  des	
  von	
  der	
  

Mechanik	
  ausblendbaren	
  Bereichs,	
  z.	
  B.	
  bei	
  Kurvenfahrt	
  mit	
  mehreren	
  

relevanten	
  Fahrzeugen,	
  nutzt	
  das	
  System	
  die	
  bekannte	
  Funktion	
  der	
  

Leuchtweitenregulierung	
  im	
  Abblendlicht.	
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  Mögliche	
  Eigenblendungen	
  durch	
  die	
  verstärkte	
  Nutzung	
  des	
  Fernlichts	
  und	
  

stark	
  reflektierende	
  Schilder	
  am	
  Straßenrand	
  werden	
  erkannt	
  und	
  durch	
  

gezieltes	
  Dimmen	
  der	
  Scheinwerfer	
  vermieden.	
  

Rücksichtsvoll:	
  Heckleuchten	
  mit	
  automatisch	
  geregelter	
  Intensität	
  

Rücksichtsvoll	
  gegenüber	
  den	
  Partnern	
  im	
  Straßenverkehr	
  ist	
  die	
  neue	
  

S-­‐Klasse	
  auch	
  aus	
  einem	
  zweiten	
  Grund:	
  Mercedes-­‐Benz	
  hat	
  bei	
  den	
  

Heckleuchten	
  mit	
  der	
  so	
  genannten	
  Mehrpegelfunktionalität	
  eine	
  weitere	
  

Weltpremiere	
  realisiert.	
  Bremslicht	
  und	
  Blinker	
  werden	
  dabei	
  je	
  nach	
  

Fahrzustand	
  und	
  der	
  Helligkeit	
  des	
  Umfeldes	
  (Tag/Nacht)	
  mit	
  

unterschiedlicher	
  Intensität	
  betrieben.	
  	
  

Steht	
  der	
  Mercedes	
  Fahrer	
  beispielsweise	
  bei	
  Nacht	
  an	
  einer	
  roten	
  Ampel	
  

auf	
  der	
  Bremse,	
  wird	
  die	
  Helligkeit	
  des	
  Bremslichts	
  automatisch	
  

heruntergeregelt,	
  sodass	
  der	
  Hintermann	
  nicht	
  geblendet	
  wird.	
  Über	
  eine	
  

breitere	
  Lichtverteilung	
  ist	
  sichergestellt,	
  dass	
  das	
  Licht	
  nicht	
  zu	
  dunkel	
  

wird	
  und	
  selbstverständlich	
  weiterhin	
  alle	
  gesetzlichen	
  Anforderungen	
  

erfüllt	
  werden.	
  

Erkennt	
  Fußgänger	
  und	
  Tiere:	
  Erweiterter	
  Nachtsicht-­‐Assistent	
  Plus	
  

Der	
  neue	
  Nachtsicht-­‐Assistent	
  Plus	
  kann	
  neben	
  Gefahren	
  durch	
  Fußgänger	
  

erstmals	
  auch	
  Tiere	
  im	
  relevanten	
  Bereich	
  vor	
  dem	
  Fahrzeug	
  erkennen.	
  Als	
  

Nachtsichtsystem	
  der	
  dritten	
  Generation	
  schaltet	
  er	
  in	
  besonders	
  relevanten	
  

Situationen	
  (Dunkelheit,	
  unbeleuchtete	
  Straßen	
  bei	
  Geschwindigkeiten	
  über	
  

60	
  km/h)	
  zur	
  Warnung	
  automatisch	
  im	
  Display	
  des	
  Kombiinstruments	
  von	
  

Tachoanzeige	
  auf	
  ein	
  brillantes	
  Nachtsichtbild	
  um.	
  Erkannte	
  Fußgänger	
  und	
  

Tiere	
  werden	
  in	
  diesem	
  Bild	
  farbig	
  markiert.	
  	
  

Befindet	
  sich	
  in	
  diesen	
  Situationen	
  eine	
  Person	
  im	
  Warnbereich,	
  wird	
  sie	
  

zusätzlich	
  durch	
  ein	
  spezielles	
  Modul	
  im	
  vorderen	
  Scheinwerfer	
  mittels	
  

Spotlight-­‐Funktion	
  mehrfach	
  angeblinkt.	
  Hierdurch	
  wird	
  die	
  

Aufmerksamkeit	
  des	
  Fahrers	
  auf	
  die	
  Gefahr	
  gelenkt;	
  gleichzeitig	
  wird	
  die	
  

Person	
  am	
  Fahrbahnrand	
  gewarnt.	
  Tiere	
  werden	
  bewusst	
  nicht	
  angeblinkt,	
  

da	
  ihre	
  Reaktion	
  auf	
  Lichtreize	
  unvorhersehbar	
  ist.	
  Manuelles	
  Einschalten	
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  des	
  Graustufenbilds	
  ist	
  jederzeit	
  möglich;	
  die	
  Personen-­‐	
  und	
  Tiererkennung	
  

mit	
  entsprechender	
  Markierung	
  steht	
  bei	
  dauerhaft	
  aktiviertem	
  

Graustufenbild	
  nun	
  bei	
  Dunkelheit	
  auch	
  innerorts	
  (beleuchtete	
  Straße,	
  

Geschwindigkeit	
  unter	
  60	
  km/h)	
  zur	
  Verfügung.	
  

Ein	
  zusätzlicher	
  (Fern-­‐)Infrarotsensor	
  in	
  der	
  Kühlermaske	
  ergänzt	
  die	
  

bewährte	
  Mercedes-­‐Benz	
  Nachtsichttechnik.	
  Er	
  ermöglicht	
  die	
  Detektion	
  

von	
  Fußgängern	
  in	
  einer	
  Entfernung	
  von	
  bis	
  zu	
  160	
  Metern	
  und	
  von	
  Tieren,	
  

wie	
  Rotwild,	
  Pferden	
  oder	
  Kühen,	
  von	
  bis	
  zu	
  100	
  Metern.	
  Zwei	
  separate	
  

Lichtquellen	
  in	
  den	
  Scheinwerfern	
  beleuchten	
  die	
  Umgebung	
  vor	
  dem	
  

Fahrzeug	
  mit	
  unsichtbarem	
  Infrarotlicht.	
  Eine	
  (Nah-­‐)Infrarotkamera	
  hinter	
  

der	
  Windschutzscheibe	
  im	
  Bereich	
  des	
  Innenspiegels	
  kann	
  so	
  ein	
  brillantes	
  

Graustufenbild	
  im	
  Display	
  des	
  Kombiinstruments	
  darstellen.	
  Dieses	
  ist	
  auf	
  

Wunsch	
  auch	
  manuell	
  über	
  eine	
  Direktwahltaste	
  permanent	
  einblendbar.	
  

Für	
  gute	
  Sicht	
  sorgt	
  auch	
  MAGIC	
  VISION	
  CONTROL.	
  Das	
  System	
  reinigt	
  die	
  

Scheibe,	
  ohne	
  den	
  von	
  herkömmlichen	
  Scheibenwaschanlagen	
  bekannten,	
  

störenden	
  Wasserschwall	
  auf	
  der	
  Scheibe	
  zu	
  verursachen,	
  der	
  die	
  Sicht	
  des	
  

Fahrers	
  kurzzeitig	
  einschränkt.	
  Das	
  Wischwasser	
  kommt	
  bei	
  MAGIC	
  VISION	
  

CONTROL	
  mit	
  Hilfe	
  von	
  beidseits	
  entlang	
  des	
  Wischerblatts	
  integrierten	
  

Wasserführungen	
  und	
  feinen	
  Sprühöffnungen	
  auf	
  die	
  Frontscheibe.	
  

Weltpremiere	
  hatte	
  diese	
  Innovation	
  von	
  Mercedes-­‐Benz	
  im	
  vergangenen	
  

Jahr	
  im	
  Mercedes-­‐Benz	
  SL	
  und	
  wurde	
  für	
  die	
  S-­‐Klasse	
  um	
  eine	
  

geschwindigkeitsabhängige	
  Schaltung	
  ergänzt.	
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  Das	
  Anzeige-­‐	
  und	
  Bedienkonzept	
  

Elegante	
  neue	
  Kommandozentrale	
  

Zwei	
  hochauflösende	
  TFT-­‐Farbdisplays	
  im	
  Format	
  8:3	
  und	
  mit	
  einer	
  

Bildschirmdiagonale	
  von	
  30,7	
  cm	
  (12,3	
  Zoll)	
  bilden	
  die	
  neue	
  

Informationszentrale	
  der	
  S-­‐Klasse.	
  Der	
  linke	
  Bildschirm	
  übernimmt	
  

die	
  Funktion	
  des	
  bisherigen	
  Kombiinstruments	
  und	
  bietet	
  alle	
  für	
  den	
  

Fahrer	
  relevanten	
  Informationen.	
  Der	
  rechte	
  Bildschirm	
  dient	
  zur	
  

komfortablen	
  Steuerung	
  von	
  Infotainment-­‐	
  und	
  Komfortfunktionen.	
  

Bei	
  dem	
  neu	
  gestalteten	
  Bedien-­‐	
  und	
  Anzeigekonzept	
  standen	
  

besonders	
  die	
  Themenfelder	
  Ergonomie,	
  Bedienkomfort	
  und	
  

Sicherheit	
  sowie	
  Attraktivität	
  und	
  Ästhetik	
  im	
  Vordergrund.	
  	
  

Die	
  ständig	
  wachsenden	
  Ansprüche	
  bei	
  der	
  Integration	
  zusätzlicher	
  

Funktionen	
  in	
  das	
  Automobil	
  haben	
  für	
  die	
  neue	
  S-­‐Klasse	
  zu	
  einer	
  

Weiterentwicklung	
  der	
  gesamten	
  Bedienlogik	
  geführt.	
  Ziel	
  bei	
  der	
  

Gestaltung	
  der	
  Bedien-­‐	
  und	
  Anzeigeelemente	
  war	
  das	
  formal	
  und	
  inhaltlich	
  

schlüssige	
  Zusammenfassen	
  von	
  Bedienelementen	
  und	
  Anzeigefunktionen	
  

im	
  Fahrzeug.	
  Neben	
  den	
  neuen	
  Displays	
  kommen	
  die	
  metallisierten	
  

Schalteroberflächen	
  und	
  Echt-­‐Alu-­‐Bedienelemente	
  hierbei	
  besonders	
  

hochwertig	
  zur	
  Geltung.	
  Durch	
  feine	
  Strukturen	
  auf	
  der	
  Metalloberfläche	
  

strahlt	
  jedes	
  einzelne	
  Bedienelement	
  im	
  Fahrzeug	
  jene	
  Haptik,	
  Akustik	
  und	
  

Liebe	
  zum	
  Detail	
  aus,	
  die	
  einen	
  Mercedes-­‐Benz	
  zu	
  etwas	
  ganz	
  Besonderem	
  

macht.	
  

Übernommen	
  wurde	
  dabei	
  die	
  bewährte	
  Bedienphilosophie	
  von	
  Mercedes-­‐

Benz	
  mit	
  Multifunktionslenkrad,	
  DIRECT	
  SELECT	
  Getriebewählhebel	
  und	
  

COMAND	
  Controller	
  in	
  der	
  Mittelkonsole.	
  Neue	
  Wege	
  beschreiten	
  die	
  

Ingenieure	
  hingegen	
  mit	
  dem	
  großen	
  hochauflösenden	
  Display	
  für	
  die	
  

Darstellung	
  des	
  Kombiinstrumentes,	
  einer	
  Fahr-­‐Assistenzsystem-­‐Leiste	
  

neben	
  dem	
  Lichtdrehschalter	
  und	
  einer	
  neuen	
  Anordnung	
  des	
  Tempomat-­‐

Hebels	
  links	
  unter	
  dem	
  Kombischalter	
  für	
  Wischer	
  und	
  

Fahrtrichtungsanzeiger.	
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  Mit	
  dem	
  Mercedes-­‐Benz	
  COMAND	
  Online	
  hat	
  der	
  Kunde	
  nun	
  die	
  Möglichkeit,	
  

die	
  Anzeige	
  des	
  Zentraldisplays	
  seinen	
  Bedürfnissen	
  anzupassen.	
  Der	
  

Bildinhalt	
  des	
  Zentraldisplays	
  ist	
  bis	
  auf	
  die	
  Navigationskarte	
  (die	
  immer	
  die	
  

komplette	
  Displayfläche	
  füllt)	
  in	
  einen	
  Hauptbereich	
  (2/3	
  auf	
  der	
  rechten	
  

Seite	
  des	
  Displays,	
  Format	
  16:9)	
  und	
  einen	
  Zusatzbereich	
  (1/3	
  auf	
  der	
  

linken	
  Seite)	
  aufgeteilt.	
  Ab	
  Werk	
  werden	
  auf	
  der	
  Zusatzfläche	
  ergänzende	
  

Informationen	
  zur	
  eingestellten	
  Hauptapplikation	
  angeboten	
  –	
  im	
  Radio	
  

etwa	
  wird	
  der	
  aktuelle	
  Interpret	
  und	
  Songtitel	
  oder	
  im	
  Fernsehen	
  die	
  

aktuelle	
  TV-­‐Sendung	
  angezeigt.	
  Wahlweise	
  besteht	
  aber	
  auch	
  die	
  

Möglichkeit,	
  auf	
  der	
  Zusatzfläche	
  permanent	
  einen	
  bevorzugten	
  Inhalt	
  

anzuzeigen.	
  Auswählbar	
  sind	
  beispielsweise	
  eine	
  kleine	
  Navi-­‐Karte,	
  

Verbrauchsanzeige,	
  Daten-­‐Verbindungsanzeige	
  oder	
  Entertainment-­‐

Informationen.	
  Dem	
  Bedienkomfort	
  dienen	
  hochwertige	
  Visualisierungen	
  

und	
  Animationen:	
  Einstellungsänderungen	
  etwa	
  der	
  Klimatisierung	
  oder	
  der	
  

Sitze	
  werden	
  unmittelbar	
  sichtbar	
  und	
  damit	
  einfach	
  nachvollziehbar.	
  

Beide	
  Bildschirme	
  werden	
  durch	
  eine	
  „Corona“	
  in	
  Szene	
  gesetzt,	
  das	
  Display	
  

scheint	
  im	
  Raum	
  zu	
  schweben.	
  Optional	
  ist	
  diese	
  Beleuchtung	
  in	
  sieben	
  

Farben	
  individualisierbar.	
  Die	
  Helligkeit	
  kann	
  analog	
  der	
  Such-­‐	
  und	
  

Funktionsbeleuchtung	
  über	
  einen	
  Drehknopf	
  zwischen	
  Kombiinstrument	
  

und	
  Zentraldisplay	
  gedimmt	
  werden.	
  Optional	
  lassen	
  sich	
  in	
  den	
  

Fahrzeugfunktionen	
  des	
  COMAND	
  Online	
  System	
  individuelle	
  

Helligkeitswerte	
  für	
  die	
  verschiedenen	
  Beleuchtungszonen	
  im	
  

Fahrzeuginnenraum	
  einstellen.	
  

Das	
  neue	
  Kombiinstrument:	
  Wichtige	
  Informationen	
  sofort	
  im	
  Blick	
  

Die	
  Architektur	
  des	
  Kombiinstruments	
  der	
  S-­‐Klasse	
  bedeutet	
  einen	
  

Aufbruch	
  für	
  Mercedes-­‐Benz.	
  Erstmals	
  dient	
  ein	
  großes	
  TFT-­‐Farbdisplay	
  mit	
  

30,7	
  cm	
  (12,3	
  Zoll)	
  Bildschirmdiagonale	
  im	
  Format	
  8:3	
  zur	
  Anzeige	
  der	
  

Fahrerinformationen.	
  Der	
  große	
  Bildschirm	
  bietet	
  neue	
  Freiheitsgrade	
  

hinsichtlich	
  Darstellungsmöglichkeiten,	
  Animation	
  von	
  Anzeigen	
  und	
  

fahrzeugbezogenen	
  Informationen,	
  insbesondere	
  hinsichtlich	
  der	
  im	
  

Fahrzeug	
  angebotenen	
  Assistenzfunktionen.	
  Dabei	
  folgt	
  das	
  Design	
  der	
  

beiden	
  großen	
  Rundinstrumente	
  für	
  Geschwindigkeit	
  (links)	
  und	
  Drehzahl	
  

(rechts)	
  klassischen	
  Stilvorgaben.	
  Auch	
  das	
  zwischen	
  den	
  beiden	
  runden	
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  Anzeigen	
  aufrufbare	
  Menü	
  für	
  „Reise“,	
  „Navigation“	
  und	
  „Medien“	
  mit	
  den	
  

jeweiligen	
  Untermenüs	
  ist	
  prinzipiell	
  vertraut	
  und	
  wird	
  wie	
  gewohnt	
  über	
  

Tasten	
  im	
  Lenkrad	
  bedient.	
  	
  

Der	
  zentrale	
  Bereich	
  zwischen	
  den	
  Rundinstrumenten	
  dient	
  der	
  Darstellung	
  

der	
  Fahrassistenzsysteme.	
  Im	
  Eingriffsfall	
  werden	
  Systeme	
  wie	
  DISTRONIC	
  

PLUS,	
  Stop&Go	
  Pilot,	
  Aktiver	
  Totwinkel-­‐Assistent	
  und	
  Aktiver	
  Spurhalte-­‐

Assistent	
  im	
  Fahrbetrieb	
  durch	
  eine	
  Visualisierung	
  für	
  den	
  Fahrer	
  

nachvollziehbar	
  gemacht.	
  Auch	
  das	
  Bild	
  des	
  Nachtsicht-­‐Assistent	
  Plus	
  wird	
  

nun	
  blickgünstig	
  zwischen	
  beiden	
  Instrumenten	
  angezeigt.	
  Dabei	
  verändern	
  

sich	
  die	
  kreisförmigen	
  Skalen	
  der	
  beiden	
  Anzeigen	
  auf	
  einen	
  dreiviertel	
  

Kreisbogen	
  mit	
  neuer	
  Skalierung,	
  um	
  einen	
  möglichst	
  großen	
  Bereich	
  für	
  die	
  

Darstellung	
  des	
  Kamerabildes	
  freizugeben.	
  Im	
  zentralen	
  Bereich	
  des	
  

Displays	
  erhält	
  der	
  Fahrer	
  auch	
  neue	
  visuelle	
  Unterstützung	
  bei	
  der	
  

Parkplatzsuche.	
  Der	
  Aktive	
  Parkassistent	
  mit	
  PARKTRONIC	
  zeigt	
  erkannte	
  

Parklücken	
  (links/rechts	
  bzw.	
  Längs-­‐	
  oder	
  Querparken)	
  an	
  und	
  führt	
  durch	
  

den	
  Parkvorgang.	
  Dabei	
  ähneln	
  die	
  Grafiken	
  echten	
  perspektivischen	
  

Ansichten	
  statt	
  zweidimensionalen	
  Bildern	
  von	
  oben.	
  Erkannte	
  

Geschwindigkeitslimits	
  und	
  gegebenenfalls	
  Zusatzzeichen	
  werden	
  jetzt	
  

ergonomisch	
  günstig	
  im	
  Tachometer	
  visualisiert.	
  	
  

Leicht	
  wiederfinden	
  werden	
  Mercedes	
  Kunden	
  die	
  klassischen	
  Anzeigen	
  und	
  

Warnleuchten.	
  Oben	
  zwischen	
  den	
  beiden	
  Rundinstrumenten	
  wird	
  die	
  

Abstands-­‐Information	
  für	
  die	
  vorderen	
  PARKTRONIC-­‐Sensoren	
  

(links/rechts)	
  angezeigt.	
  Darüber	
  sind	
  die	
  Kontrollleuchten	
  für	
  

Fahrtrichtungsanzeige/	
  Warnblinkanlage,	
  Lichtfunktionen	
  (Stand-­‐,	
  Fern-­‐,	
  

Nebel,-­‐	
  Abblendlicht)	
  und	
  die	
  Abstandswarnung	
  positioniert.	
  Oben	
  mittig	
  

wird	
  die	
  Außentemperatur	
  angezeigt.	
  Die	
  Tankanzeige	
  mit	
  Volumenangabe	
  

in	
  Prozent	
  ist	
  im	
  Tachometer	
  (6-­‐Uhr-­‐Position)	
  untergebracht,	
  im	
  

Tachometer	
  befinden	
  sich	
  weiterhin	
  die	
  Kontrollleuchten	
  für	
  die	
  ESP®-­‐

Funktionen,	
  ABS,	
  die	
  Warnleuchten	
  für	
  die	
  Airbags	
  (SRS	
  –	
  Supplemental-­‐

Restraint-­‐System),	
  die	
  Sicherheitsgurte	
  und	
  die	
  Reifendruckkontrolle.	
  Die	
  

Kühlmitteltemperatur	
  erscheint	
  in	
  der	
  6-­‐Uhr-­‐Position	
  im	
  Drehzahlmesser.	
  

Ebenfalls	
  im	
  Drehzahlmesser	
  finden	
  sich	
  das	
  jeweilige	
  Fahrprogramm,	
  die	
  

Fahrstufe	
  des	
  Automatikgetriebes	
  und	
  die	
  Anzeigen	
  für	
  die	
  Funktion	
  der	
  



	
  

 
Daimler Communications, 70546 Stuttgart/Germany 
Mercedes-Benz – Eine Marke der Daimler AG 

Seite	
  42	
  elektrischen	
  Feststellbremse	
  (EFB),	
  der	
  Bremsbelagverschleißanzeige	
  sowie	
  

der	
  Motordiagnose.	
  	
  

Unterstützung	
  für	
  den	
  Fahrer:	
  Die	
  ECO	
  Anzeige	
  

Drei	
  Balkendiagramme	
  im	
  Kombiinstrument	
  geben	
  dem	
  Fahrer	
  auf	
  Wunsch	
  

Rückmeldungen	
  zur	
  Wirtschaftlichkeit	
  seiner	
  Fahrweise.	
  Die	
  ECO	
  Anzeige	
  

bewertet	
  positiv,	
  wenn	
  maßvoll	
  beschleunigt,	
  gleichmäßig	
  und	
  

vorausschauend	
  gefahren	
  sowie	
  unnötiges	
  Bremsen	
  vermieden	
  wird.	
  Die	
  

drei	
  Balkenwerte	
  erreichen	
  jeweils	
  100	
  Prozent,	
  wenn	
  in	
  den	
  genannten	
  

Kriterien	
  besonders	
  verbrauchsgünstig	
  gefahren	
  wird.	
  Beim	
  Start	
  stehen	
  

alle	
  Werte	
  jeweils	
  bei	
  50	
  Prozent,	
  besonders	
  ungünstige	
  Fahrweise	
  lässt	
  die	
  

Werte	
  schrumpfen.	
  So	
  soll	
  der	
  sportliche	
  Ehrgeiz	
  des	
  Fahrers	
  geweckt	
  

werden,	
  möglichst	
  100	
  Prozent	
  zu	
  erreichen.	
  	
  

Das	
  Zentraldisplay:	
  Kommandozentrale	
  für	
  Infotainment	
  und	
  Komfort	
  

In	
  der	
  neuen	
  S-­‐Klasse	
  hat	
  eine	
  komplett	
  neu	
  entwickelte	
  COMAND	
  Online	
  

Generation	
  ihre	
  Weltpremiere.	
  Sie	
  zeichnet	
  sich	
  durch	
  intuitive	
  Bedienung	
  

und	
  besondere	
  Erlebbarkeit	
  der	
  Funktionen,	
  durch	
  animierte	
  Menüs	
  und	
  

Darstellungen	
  auf	
  einem	
  großen	
  Display	
  (12,3	
  Zoll)	
  im	
  8:3	
  Format	
  mit	
  einer	
  

Auflösung	
  von	
  1440	
  x	
  540	
  Pixeln	
  aus.	
  Für	
  die	
  Video-­‐	
  und	
  TV-­‐Wiedergabe	
  

wird	
  ein	
  Teil	
  des	
  Bildschirms	
  verwendet,	
  der	
  dem	
  Format	
  16:9	
  entspricht.	
  

Das	
  große	
  Display	
  wird	
  für	
  Animationen	
  und	
  3D-­‐Effekte	
  genutzt.	
  Eine	
  

Zusatzfläche	
  im	
  Display	
  erleichtert	
  die	
  Bedienung	
  mit	
  kontextbezogener	
  

Darstellung	
  der	
  aktuellen	
  Applikation	
  oder	
  wahlweise	
  beispielsweise	
  der	
  

permanenten	
  Anzeige	
  von	
  Navigations-­‐Karte	
  oder	
  bei	
  Fahrzeugen	
  mit	
  

Hybrid-­‐Antrieb	
  die	
  optimierte	
  Anzeige	
  der	
  Hybrid-­‐Funktionen	
  mit	
  der	
  

Darstellung	
  des	
  Energy-­‐Flow.	
  

Besonders	
  eindrucksvoll	
  erleben	
  lässt	
  sich	
  das	
  animierte	
  und	
  

hochauflösende	
  Anzeigekonzept	
  mit	
  der	
  Digitalen	
  Betriebsanleitung	
  für	
  

COMAND	
  Online.	
  Die	
  Inhalte	
  werden	
  ausstattungsabhängig	
  für	
  das	
  

individuelle	
  Fahrzeug	
  Kontext-­‐sensitiv	
  angezeigt,	
  selbst	
  Nachrüstungen	
  

werden	
  berücksichtigt.	
  



	
  

 
Daimler Communications, 70546 Stuttgart/Germany 
Mercedes-Benz – Eine Marke der Daimler AG 

Seite	
  43	
  Bedienung:	
  Berührungssensitive	
  Telefontastatur,	
  erweiterte	
  

Sprachsteuerung,	
  zwei	
  verschiedene	
  Fernbedienungen	
  

Zu	
  den	
  neuen	
  Bedienelementen	
  gehören	
  eine	
  berührungssensitive	
  

Telefontastatur	
  und	
  ein	
  erweitertes	
  Favoriten-­‐Konzept	
  mit	
  zwölf	
  frei	
  

belegbaren	
  Favoriten-­‐Funktionen.	
  Hauptbedienelement	
  bleibt	
  der	
  zentrale	
  

Dreh-­‐Drück-­‐Steller,	
  hinzu	
  kommen	
  wie	
  gewohnt	
  Einsprungtasten	
  in	
  der	
  

Mittelkonsole	
  für	
  die	
  wichtigsten	
  Funktionen.	
  	
  

Die	
  Spracheingabe	
  der	
  LINGUATRONIC	
  via	
  Speech	
  Dialog	
  System	
  ermöglicht	
  

beispielsweise	
  das	
  Sprechen	
  vollständiger	
  Adressen	
  in	
  einem	
  Zug	
  (One-­‐

Shot-­‐Eingabe).	
  Sprachgesteuert	
  lassen	
  sich	
  auch	
  Telefon	
  und	
  Audiosysteme	
  

bedienen.	
  Neu	
  ist	
  die	
  Möglichkeit,	
  sich	
  Textnachrichten	
  (SMS)	
  oder	
  Emails	
  

vorlesen	
  zu	
  lassen.	
  Erstmals	
  sind	
  als	
  Sprachen	
  auch	
  Polnisch	
  und	
  Finnisch	
  

verfügbar,	
  Arabisch	
  wird	
  jetzt	
  vollständig	
  unterstützt.	
  	
  

Das	
  neue	
  COMAND	
  Online	
  bietet	
  außerdem	
  zwei	
  Varianten	
  der	
  

Fernbedienung:	
  	
  

• einfache	
  Fernbedienung	
  (hochwertige	
  Ausführung	
  mit	
  Chrom)	
  

• iPhone®	
  /	
  Android-­‐App	
  mit	
  Fernbedienfunktion	
  via	
  WLAN.	
  	
  

Neben	
  der	
  Darstellung	
  und	
  Bedienung	
  der	
  COMAND	
  Online	
  Funktionen	
  

(Browsen	
  im	
  Internet,	
  SMS	
  &	
  Email	
  lesen	
  und	
  schreiben,	
  Internetradio,	
  

Mercedes-­‐Benz	
  Dienste),	
  der	
  Telefonie-­‐Funktionen,	
  der	
  Navigation,	
  Radio	
  

und	
  Fernsehen	
  sowie	
  der	
  Soundsysteme	
  (siehe	
  dazu	
  das	
  Kapitel	
  „Das	
  

Multimedia-­‐Angebot“)	
  dient	
  das	
  Zentraldisplay	
  auch	
  der	
  Darstellung	
  und	
  

Bedienung	
  der	
  vielfältigen,	
  zum	
  Teil	
  neuen	
  Komfortfunktionen.	
  Dazu	
  zählen:	
  

• Multifunktionssitze	
  (Kontur	
  und	
  ENERGIZING	
  Massagefunktion	
  	
  

mit	
  Programmen),	
  Einstellungen	
  

• Sitzheizung	
  Plus	
  

• Klimaanlage,	
  Beduftung,	
  Ionisierung,	
  Panelheating	
  

• Fahrzeugfunktionen	
  (Ambientebeleuchtung	
  in	
  sieben	
  Farben,	
  

Auffindbeleuchtung)	
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  Die	
  Sitze	
  

Rollendes	
  Büro	
  und	
  Wellness-­‐Oase	
  

Mit	
  zahlreichen	
  Weltneuheiten	
  wie	
  der	
  ENERGIZING	
  Massagefunktion	
  

nach	
  dem	
  Hot-­‐Stone-­‐Prinzip	
  oder	
  der	
  aktiven	
  Sitzbelüftung	
  mit	
  

reversierenden	
  Lüftern	
  hebt	
  Mercedes-­‐Benz	
  den	
  Sitz-­‐	
  und	
  

Klimakomfort	
  in	
  der	
  S-­‐Klasse	
  auf	
  ein	
  neues	
  Niveau.	
  Dem	
  Fond	
  haben	
  

die	
  Sitzentwickler	
  dabei	
  besonderes	
  Augenmerk	
  geschenkt.	
  Fünf	
  

verschiedene	
  Fondsitz-­‐Varianten	
  inklusive	
  eines	
  Executive	
  Sitzes	
  mit	
  

bis	
  zu	
  43,5	
  Grad	
  Lehnenneigung	
  stehen	
  zur	
  Wahl	
  und	
  erlauben	
  an	
  Bord	
  

konzentriertes	
  Arbeiten	
  oder	
  ungestörtes	
  Entspannen.	
  	
  

Intelligenter	
  Leichtbau	
  war	
  die	
  Devise	
  bei	
  der	
  Sitzentwicklung.	
  Mit	
  weniger	
  

als	
  20	
  Kilogramm	
  wiegt	
  die	
  Struktur	
  eines	
  Vordersitzes	
  rund	
  20	
  Prozent	
  

weniger	
  als	
  konventionelle	
  Konstruktionen.	
  Großen	
  Anteil	
  daran	
  hat	
  die	
  

Sandwichbauweise	
  der	
  Seitenteile	
  des	
  Sitzrahmens,	
  die	
  aus	
  einer	
  

zweiteiligen,	
  hochfesten	
  Stahlschale	
  mit	
  integrierten	
  Kunststoffeinlegern	
  

bestehen.	
  Mit	
  dieser	
  Lösung	
  wird	
  eine	
  symmetrische	
  Krafteinleitung	
  der	
  

Lehnenbeschläge	
  	
  

in	
  den	
  Sitzunterbau	
  ermöglicht.	
  Ein	
  weiterer	
  Vorteil	
  ergibt	
  sich	
  für	
  das	
  

Gurtsystem:	
  Anders	
  als	
  bei	
  üblichen	
  Sitzstrukturen	
  bewegen	
  sich	
  das	
  

Gurtschloss	
  und	
  der	
  Endbeschlag	
  nicht	
  nur	
  mit	
  der	
  Sitzlängsverstellung,	
  

sondern	
  zusätzlich	
  mit	
  der	
  Sitzhöhenverstellung.	
  Unabhängig	
  von	
  der	
  Größe	
  

des	
  Insassen	
  sind	
  somit	
  immer	
  optimaler	
  Anschnallkomfort	
  und	
  

höchstmögliche	
  Sicherheit	
  gewährleistet.	
  

Serienmäßig	
  lassen	
  sich	
  die	
  Vordersitze	
  der	
  neuen	
  S-­‐Klasse	
  elektrisch	
  in	
  der	
  

Länge,	
  Höhe,	
  Neigung	
  und	
  Tiefe	
  des	
  Sitzkissens	
  verstellen.	
  Ebenfalls	
  bequem	
  

per	
  Knopfdruck	
  können	
  die	
  4-­‐Wege-­‐Power-­‐Lordosenstütze	
  und	
  die	
  

Kopfstützenhöhenverstellung	
  bedient	
  werden.	
  Bei	
  Ausstattung	
  mit	
  dem	
  

Memory-­‐Paket	
  für	
  Fahrer	
  und	
  Beifahrer	
  kann	
  der	
  Fahrer	
  bei	
  Bedarf	
  auch	
  

den	
  Beifahrersitz	
  bedienen.	
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  Dank	
  großer	
  Verstellwege	
  sitzen	
  in	
  der	
  neuen	
  S-­‐Klasse	
  Menschen	
  

unterschiedlichster	
  Statur	
  äußerst	
  bequem.	
  Die	
  Daten:	
  	
  

• Längsverstellung:	
  290	
  Millimeter	
  

• Sitzhöhe:	
  65	
  Millimeter	
  

• Sitzkissentiefe:	
  65	
  Millimeter	
  

• Kopfstützenhöhe:	
  60	
  Millimeter	
  

• Kissenneigung:	
  +/-­‐	
  2,5	
  Grad	
  	
  

• Lehnenneigung:	
  27	
  Grad	
  nach	
  vorne	
  

Zum	
  aufwendigen	
  Polsteraufbau	
  der	
  Vordersitzlehnen	
  gehören	
  eine	
  

Pullmaflex-­‐Unterfederung	
  sowie	
  eine	
  Naturfaser-­‐Gummihaarauflage	
  mit	
  

Schnittschaumkaschierung.	
  Beim	
  Sitzkissen	
  befindet	
  sich	
  über	
  dem	
  

Flachfederkern	
  der	
  Kissenschale	
  eine	
  Formschaumauflage	
  mit	
  

Schnittschaumkaschierung.	
  Der	
  Sitzbezug	
  ist	
  jeweils	
  mit	
  einer	
  

Vlieskaschierung	
  versehen.	
  	
  

Fahrer-­‐	
  und	
  Beifahrerkopfstütze	
  sind	
  sowohl	
  vertikal	
  wie	
  horizontal	
  

verstellbar.	
  Die	
  zusätzliche	
  horizontale	
  elektrische	
  Verstellung	
  

(Sonderausstattung	
  EASY	
  ADJUST	
  Komfortkopfstütze)	
  ist	
  neu	
  in	
  der	
  S-­‐

Klasse	
  und	
  optimiert	
  den	
  Abstand	
  des	
  Kopfes	
  zur	
  Kopfstütze,	
  was	
  bei	
  einem	
  

Unfall	
  das	
  Risiko	
  eines	
  Schleudertraumas	
  verringert.	
  

Eine	
  Vielzahl	
  von	
  Innovationen	
  steigern	
  den	
  Sitz-­‐	
  und	
  Klimakomfort	
  –	
  	
  

hier	
  die	
  wichtigsten	
  Neuentwicklungen	
  im	
  Überblick:	
  

Das	
  „Sitzkomfort-­‐Paket	
  für	
  Fahrer	
  und	
  Beifahrer“	
  beinhaltet	
  mit	
  der	
  

ENERGIZING	
  Massagefunktion	
  nach	
  dem	
  Hot-­‐Stone-­‐Prinzip	
  eine	
  

Weltneuheit.	
  In	
  Zusammenarbeit	
  mit	
  Physiotherapeuten	
  und	
  Psychologen	
  

haben	
  die	
  Sitzexperten	
  von	
  Mercedes-­‐Benz	
  eine	
  einzigartige	
  Massage	
  mit	
  14	
  

separat	
  ansteuerbaren	
  Luftkissen	
  in	
  der	
  Lehne	
  und	
  integrierter	
  

Wärmefunktionalität	
  entwickelt.	
  Insgesamt	
  stehen	
  sechs	
  Massage-­‐

Programme	
  zur	
  Wahl,	
  zwei	
  davon	
  arbeiten	
  mit	
  Wärmeunterstützung.	
  

Darüber	
  hinaus	
  umfasst	
  das	
  Paket	
  Aktiv-­‐Multikontursitze	
  mit	
  nochmals	
  

verbesserter	
  Fahrdynamikfunktion,	
  die	
  mit	
  dem	
  Gütesiegel	
  der	
  Aktion	
  

„Gesunder	
  Rücken	
  e.V.“	
  ausgezeichnet	
  wurden.	
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  Bei	
  der	
  Sitzklimatisierung	
  gibt	
  es	
  eine	
  weitere	
  Premiere:	
  Erstmals	
  werden	
  

bei	
  der	
  aktiven	
  Sitzbelüftung	
  so	
  genannte	
  reversierende	
  Lüfter	
  eingesetzt.	
  

Bei	
  diesen	
  ist	
  die	
  Drehrichtung	
  der	
  Lüfter	
  und	
  somit	
  der	
  Luftweg	
  durch	
  den	
  

Sitzaufbau	
  umkehrbar.	
  Zunächst	
  wird	
  beim	
  Lüftungsstart	
  kühlere	
  

Umgebungsluft	
  auf	
  die	
  Sitzoberfläche	
  gesaugt.	
  Dadurch	
  kann	
  die	
  

Oberflächentemperatur	
  eines	
  aufgeheizten	
  Sitzes	
  deutlich	
  schneller	
  als	
  bei	
  

bisherigen	
  aktiv	
  kühlenden	
  Systemen	
  reduziert	
  werden.	
  Nach	
  vier	
  Minuten	
  

werden	
  die	
  Lüfter	
  automatisch	
  auf	
  blasenden	
  Betrieb	
  umgestellt,	
  um	
  

Zugerscheinungen	
  zu	
  reduzieren	
  und	
  somit	
  den	
  Dauerkomfort	
  

sicherzustellen.	
  Vier	
  Lüfter	
  im	
  Sitzkissen	
  und	
  zwei	
  Lüfter	
  in	
  der	
  Lehne	
  

sorgen	
  zusammen	
  mit	
  perforiertem	
  Leder	
  für	
  eine	
  gleichmäßige	
  relative	
  

Luftfeuchte	
  an	
  der	
  Kontaktfläche	
  des	
  Insassen	
  zum	
  Sitz.	
  Die	
  Intensität	
  kann	
  

in	
  drei	
  Stufen	
  an	
  die	
  individuellen	
  Bedürfnisse	
  angepasst	
  werden.	
  	
  

In	
  Kombination	
  mit	
  der	
  Sitzheizung	
  kann	
  jeder	
  Passagier	
  seinen	
  optimalen	
  

Sitzklimakomfort	
  finden.	
  Über	
  die	
  Headunit	
  kann	
  der	
  Kunde	
  die	
  

Heizleistung	
  von	
  Sitzkissen	
  und	
  -­‐lehne	
  optimal	
  einstellen	
  und	
  die	
  schnell	
  

ansprechende	
  Sitzheizung	
  aktivieren.	
  Bei	
  dieser	
  stehen	
  im	
  Hauptbereich	
  bis	
  

zu	
  2000	
  Watt	
  pro	
  m2	
  Heizleistung	
  zur	
  Verfügung.	
  

Die	
  „EASY	
  ADJUST	
  Komfortkopfstütze“	
  verstellt	
  sich	
  automatisch,	
  wenn	
  

die	
  Lehnenstellung	
  von	
  Fahrer-­‐	
  oder	
  Beifahrersitz	
  verändert	
  wird.	
  Dadurch	
  

bleibt	
  der	
  Kopfabstand	
  konstant.	
  Auf	
  der	
  Beifahrerseite	
  kann	
  die	
  Kopfstütze	
  

abgeklappt	
  oder	
  entnommen	
  werden,	
  sodass	
  der	
  Fondpassagier	
  

ungehinderte	
  Sicht	
  nach	
  vorne	
  hat.	
  	
  

Wird	
  die	
  S-­‐Klasse	
  mit	
  dem	
  „Chauffeur-­‐Paket“	
  geordert,	
  steht	
  dem	
  

Fondpassagier	
  auf	
  der	
  Beifahrerseite	
  77	
  Millimeter	
  mehr	
  maximale	
  

Kniefreiheit	
  zur	
  Verfügung.	
  Dies	
  ist	
  möglich,	
  da	
  der	
  Beifahrersitz	
  40	
  

Millimeter	
  weiter	
  nach	
  vorne	
  gefahren	
  werden	
  kann	
  und	
  zudem	
  dank	
  einer	
  

Vier-­‐Gelenk-­‐Konstruktion	
  weitere	
  37	
  Millimeter	
  Raumgewinn	
  erzielt	
  

werden	
  können.	
  Neben	
  dieser	
  Chauffeurstellung	
  kann	
  der	
  Beifahrersitz	
  auch	
  

nach	
  vorne	
  geklappt	
  und	
  für	
  Pausen	
  in	
  eine	
  erweiterte	
  Liegestellung	
  

gebracht	
  werden	
  (Details	
  siehe	
  nächster	
  Abschnitt	
  „Die	
  Fondsitze“).	
  Die	
  

EASY	
  ADJUST	
  Komfortkopfstütze	
  ist	
  beim	
  „Chauffeur-­‐Paket“	
  serienmäßig,	
  in	
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  Verbindung	
  mit	
  dem	
  längeren	
  Radstand	
  ebenso	
  eine	
  unter	
  dem	
  

Beifahrersitz	
  ausfahrbare	
  Fersenauflage	
  für	
  den	
  Fondpassagier.	
  

Komfort-­‐	
  und	
  Liegesitz	
  auf	
  Wunsch:	
  Die	
  Fondsitze	
  

Während	
  in	
  Europa	
  und	
  Nordamerika	
  der	
  Besitzer	
  einer	
  S-­‐Klasse	
  häufig	
  

selbst	
  hinter	
  dem	
  Steuer	
  sitzt,	
  ist	
  das	
  Flaggschiff	
  des	
  Mercedes	
  Pkw-­‐

Programms	
  in	
  Asien	
  ganz	
  klar	
  ein	
  Chauffeurfahrzeug.	
  Entsprechend	
  viel	
  

Augenmerk	
  haben	
  die	
  Sitzentwickler	
  dem	
  Fond	
  geschenkt.	
  In	
  puncto	
  Sitz-­‐	
  

und	
  Klimakomfort	
  sowie	
  passiver	
  Sicherheit	
  liegen	
  die	
  hinteren	
  Plätze	
  

dadurch	
  ganz	
  vorne.	
  

Zwei	
  Fondsitz-­‐Varianten	
  (statische	
  Bank	
  oder	
  Einzelsitze	
  mit	
  37	
  Grad	
  

Verstellung)	
  stehen	
  bei	
  der	
  S-­‐Klasse	
  mit	
  normalem	
  Radstand	
  zur	
  Wahl,	
  bei	
  

der	
  Variante	
  mit	
  längerem	
  Radstand	
  sind	
  es	
  sogar	
  fünf	
  (siehe	
  Tabelle	
  auf	
  der	
  

nächsten	
  Seite).	
  Bei	
  den	
  Komfort-­‐	
  und	
  Liegesitzvarianten	
  wurde	
  die	
  

Verstellkinematik	
  geändert.	
  Anders	
  als	
  beim	
  sonst	
  üblichen	
  Schlepplehnen-­‐

Konzept	
  wird	
  die	
  Lehne	
  separat	
  verstellt,	
  wodurch	
  Fußraum	
  und	
  

Sitzreferenzpunkt	
  unverändert	
  bleiben.	
  In	
  der	
  kombinierten	
  Neigungs-­‐	
  und	
  

Horizontalverstellung	
  kann	
  das	
  Sitzkissen	
  separat	
  verstellt	
  werden.	
  

Die	
  maximale	
  Lehnenneigung	
  des	
  Executive	
  Sitzes	
  (Liegesitz)	
  auf	
  der	
  

Beifahrerseite	
  wurde	
  von	
  37	
  auf	
  43,5	
  Grad	
  erhöht	
  und	
  bietet	
  damit	
  die	
  

größte	
  Lehnenneigung	
  im	
  Oberklasse-­‐Segment.	
  Der	
  hinter	
  dem	
  Beifahrersitz	
  

angeordnete	
  Liegesitz	
  verfügt	
  über	
  eine	
  Wadenauflage,	
  die	
  in	
  der	
  Länge	
  und	
  

im	
  Schwenkbereich	
  frei	
  eingestellt	
  werden	
  kann.	
  In	
  der	
  Kombination	
  mit	
  der	
  

Fersenauflage	
  des	
  umklappbaren	
  Chauffeursitzes	
  (siehe	
  Abschnitt	
  „Die	
  

Vordersitze“)	
  und	
  einem	
  zusätzlichen	
  Komfortkissen	
  kann	
  eine	
  

Liegestellung	
  erreicht	
  werden,	
  die	
  in	
  puncto	
  Schlaf-­‐	
  und	
  Ruhekomfort	
  neue	
  

Maßstäbe	
  im	
  Automobilsektor	
  setzt.	
  	
  

Die	
  Bedienung	
  der	
  einzelnen	
  Sitzfunktionen	
  im	
  Fond	
  sowie	
  des	
  

Chauffeursitzes	
  erfolgt	
  über	
  die	
  Mercedes-­‐typische	
  Bedieneinheit	
  in	
  den	
  

Fondtüren.	
  Über	
  die	
  Taste	
  „Ruheposition“	
  lassen	
  sich	
  Beifahrersitz	
  und	
  

Fondsitz	
  mit	
  einem	
  Tastendruck	
  in	
  die	
  Liegeposition	
  bringen.	
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  Entspanntes	
  Arbeiten	
  im	
  Fond	
  ermöglicht	
  hingegen	
  die	
  steilste	
  

Lehnenstellung	
  von	
  19	
  Grad	
  bei	
  den	
  Komfort-­‐	
  und	
  Liegesitzvarianten.	
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  Hier	
  die	
  Fondsitz-­‐Varianten	
  im	
  Überblick:	
  

Fondsitz-­‐Varianten	
   Basis-­‐
version	
  

Lang-­‐
version	
  

Sitzbank	
  mit	
  27°	
  
Lehnenneigung	
  

dreisitzige	
  Sitzbank	
  und	
  klappbare	
  
Mittelarmlehne	
  

S	
   S	
  

Komfortsitz	
  mit	
  
19	
  bis	
  37°	
  
Lehnenneigung*	
  

dreisitzig	
  mit	
  Einzelsitzen	
  außen	
  und	
  
klappbarer	
  Mittelarmlehne	
  

SA	
   SA	
  

zweisitzig	
  mit	
  Business-­‐Mittelkonsole	
  
im	
  Fond	
  (First-­‐Class	
  Fond)	
  

-­‐	
   SA	
  

Executive	
  Sitz	
  
(Liegesitz)	
  mit	
  
19	
  bis	
  (auf	
  der	
  
Beifahrerseite)	
  
43,5°	
  Lehnen-­‐
neigung*	
  

dreisitzig	
  mit	
  Einzelsitzen	
  außen	
  und	
  
klappbarer	
  Mittelarmlehne,	
  
zusätzliches	
  Kissen	
  für	
  
Komfortkopfstütze	
  

-­‐	
   SA	
  

zweisitzig	
  mit	
  Business-­‐Mittelkonsole	
  
im	
  Fond	
  (First-­‐Class	
  Fond),	
  
zusätzliches	
  Kissen	
  für	
  
Komfortkopfstütze	
  

-­‐	
   SA	
  

*Elektrisch	
  stufenlos	
  verstellbar,	
  S	
  =	
  Serie,	
  SA	
  =	
  Sonderausstattung	
  

Bei	
  der	
  Ausstattung	
  „First-­‐Class	
  Fond“	
  (Mittelkonsole	
  hinten)	
  setzt	
  sich	
  die	
  

vordere	
  Konsole	
  auf	
  dem	
  Kardantunnel	
  optisch	
  fort.	
  Sie	
  ist	
  mit	
  neuartigen	
  

Thermocupholdern	
  ausgerüstet,	
  die	
  mit	
  Hilfe	
  von	
  Peltierelementen	
  das	
  

Kühlen	
  oder	
  Wärmen	
  von	
  Getränken	
  über	
  einen	
  längeren	
  Zeitraum	
  

ermöglichen.	
  

Auf	
  Wunsch	
  beherbergt	
  die	
  Mittelkonsole	
  ähnlich	
  einem	
  Flugzeugsitz	
  

zwei	
  Tische,	
  die	
  mit	
  einer	
  Hand	
  leicht	
  ein-­‐	
  und	
  ausgeklappt	
  werden	
  können.	
  

Durch	
  die	
  zwei	
  Drehgelenke	
  am	
  Tischfuß	
  und	
  unter	
  den	
  Tischplatten	
  kann	
  

der	
  Tisch	
  in	
  fast	
  alle	
  gewünschten	
  Lagen	
  gebracht	
  werden.	
  Tischarme	
  und	
  	
  

-­‐platten	
  sind	
  aus	
  Leichtmetall	
  gefertigt	
  und	
  verbinden	
  so	
  hohe	
  Stabilität	
  und	
  

hohe	
  Wertigkeit.	
  Damit	
  sie	
  als	
  komfortable	
  Schreibunterlagen	
  dienen	
  

können,	
  besitzen	
  die	
  Tischplatten	
  Ledereinsätze.	
  	
  

Die	
  innovative	
  ENERGIZING	
  Massagefunktion	
  nach	
  dem	
  Hot-­‐Stone-­‐Prinzip	
  

auch	
  für	
  die	
  hinteren	
  Plätze	
  bietet	
  das	
  optionale	
  „Sitzkomfort-­‐Paket	
  Fond“.	
  

Darüber	
  hinaus	
  beinhaltet	
  es	
  Aktiv-­‐Multikontursitze	
  auch	
  im	
  Fond	
  (ohne	
  

Fahrdynamikregelung).	
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  Maßstab	
  für	
  Sicherheit	
  im	
  Fond:	
  Neuheiten	
  in	
  der	
  S-­‐Klasse	
  

Mit	
  dem	
  Gurtschlossbringer,	
  dem	
  Beltbag	
  sowie	
  dem	
  Cushionbag	
  baut	
  
Mercedes-­‐Benz	
  das	
  Sicherheitssystem	
  für	
  Fondpassagiere	
  weiter	
  aus.	
  Die	
  
beiden	
  erstgenannten	
  Entwicklungen	
  sind	
  in	
  dem	
  „PRE-­‐SAFE®	
  Paket	
  Fond“	
  
zusammengefasst.	
  Beim	
  Gurtschlossbringer	
  bewegt	
  ein	
  Elektromotor	
  das	
  
Gurtschloss	
  automatisch	
  nach	
  oben	
  und	
  unten.	
  So	
  kann	
  die	
  Gurtlose	
  im	
  
Becken-­‐	
  und	
  Thoraxbereich	
  reduziert	
  werden,	
  die	
  Passagiere	
  sind	
  seitlich	
  
und	
  längs	
  besser	
  fixiert.	
  Das	
  Gurtschloss	
  fährt	
  beim	
  Öffnen	
  der	
  Fondtüren	
  
aus	
  der	
  Polsterung	
  nach	
  oben	
  und	
  ist	
  mit	
  einem	
  beleuchteten	
  
Einsteckschacht	
  ausgerüstet.	
  Durch	
  das	
  vereinfachte	
  Anlegen	
  des	
  Gurts	
  
können	
  die	
  Anschnallraten	
  im	
  Fond	
  steigen.	
  	
  

Der	
  Beltbag	
  ist	
  ein	
  aufblasbares	
  Gurtband,	
  das	
  das	
  Verletzungsrisiko	
  von	
  
Fondpassagieren	
  beim	
  Frontalaufprall	
  reduzieren	
  kann,	
  indem	
  es	
  die	
  
Belastung	
  auf	
  den	
  Brustkorb	
  verringert.	
  Erkennen	
  die	
  Crashsensoren	
  einen	
  
schweren	
  Frontalaufprall,	
  löst	
  das	
  Airbagsteuergerät	
  die	
  Entfaltung	
  und	
  
Befüllung	
  des	
  Beltbag	
  aus.	
  Bis	
  auf	
  die	
  fast	
  dreifache	
  Breite	
  bläst	
  dann	
  ein	
  
Gasgenerator	
  das	
  mehrlagige,	
  mit	
  Entfaltungsreißnähten	
  versehene	
  
Gurtband	
  auf.	
  Durch	
  die	
  nun	
  zur	
  Verfügung	
  stehende	
  größere	
  Fläche	
  wird	
  
die	
  Kraft,	
  die	
  auf	
  die	
  Insassen	
  wirkt,	
  besser	
  verteilt.	
  So	
  sinkt	
  das	
  
Verletzungsrisiko.	
  	
  

Der	
  Liegesitz	
  ist	
  serienmäßig	
  mit	
  einem	
  Cushionbag	
  ausgerüstet.	
  So	
  konnte	
  
Mercedes-­‐Benz	
  einen	
  komfortablen	
  Liegesitz	
  konstruieren,	
  der	
  bei	
  einem	
  
Unfall	
  aber	
  ein	
  höheres	
  Sicherheitsniveau	
  als	
  ein	
  Sitz	
  mit	
  Schlepplehne	
  
bietet.	
  	
  

Der	
  Airbag	
  befindet	
  sich	
  unter	
  dem	
  Polster	
  der	
  Sitzfläche,	
  aber	
  auf	
  der	
  
Sitzschale	
  aus	
  Kunststoff,	
  die	
  von	
  der	
  Sitzmechanik	
  bewegt	
  wird.	
  Damit	
  ist	
  
der	
  Airbag	
  immer	
  an	
  der	
  gleichen	
  Stelle	
  auf	
  der	
  Sitzschale	
  und	
  damit	
  auch	
  
relativ	
  zum	
  Beckenknochen	
  des	
  Insassen.	
  In	
  der	
  Liegeposition	
  bestünde	
  bei	
  
einem	
  Unfall	
  bei	
  einer	
  ebenen	
  Sitzfläche	
  die	
  Gefahr,	
  dass	
  das	
  Becken	
  des	
  
Passagiers	
  unter	
  dem	
  Gurtband	
  durchrutscht	
  (so	
  genanntes	
  Submarining).	
  
Durch	
  den	
  Cushionbag	
  kann	
  dies	
  verhindert	
  werden,	
  denn	
  er	
  hebt	
  den	
  
vorderen	
  Bereich	
  der	
  Sitzpolsterung	
  entsprechend	
  an.	
  Gezündet	
  wird	
  der	
  
Airbag	
  nur,	
  wenn	
  sich	
  bei	
  einem	
  Crash	
  der	
  Sitz	
  in	
  der	
  Liegeposition	
  befindet.	
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  In	
  der	
  aufrechten	
  Stellung	
  wird	
  er	
  nicht	
  ausgelöst,	
  da	
  dort	
  wegen	
  der	
  
Sitzflächenneigung	
  keine	
  Submarining-­‐Gefahr	
  besteht.	
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  Die	
  Klimatisierung	
  

Viele	
  Neuheiten	
  für	
  ein	
  behagliches	
  Klima	
  

Das	
  besondere	
  Augenmerk	
  bei	
  der	
  konsequenten	
  Weiterentwicklung	
  	
  

des	
  gesamten	
  Klimasystems	
  lag	
  auf	
  den	
  Entwicklungszielen	
  

Leistungsfähigkeit,	
  Luftqualität,	
  Regelgüte,	
  Geräuschniveau	
  und	
  

Effizienz.	
  Neu	
  ist	
  das	
  AIR-­‐BALANCE	
  Paket	
  mit	
  den	
  Bestandteilen	
  

Beduftung,	
  Ionisierung	
  und	
  einer	
  im	
  Vergleich	
  zum	
  Grundfahrzeug	
  	
  

noch	
  leistungsfähigeren	
  Filtration.	
  Die	
  Klimatisierungsautomatik	
  

THERMOTRONIC	
  im	
  Fond	
  bietet	
  zwei	
  zusätzliche	
  Zonen	
  zur	
  Erhöhung	
  

des	
  thermischen	
  Komforts.	
  Ganz	
  neu	
  ist	
  die	
  Armlehnenheizung,	
  eine	
  

elektrische	
  Beheizung	
  der	
  Armauflagen.	
  

Das	
  neu	
  entwickelte	
  Klimasteuergerät	
  der	
  serienmäßigen	
  Klimatisierungs-­‐

automatik	
  THERMOTRONIC	
  beherbergt	
  ein	
  massenstromgesteuertes	
  

Regelungskonzept,	
  dessen	
  Automatikfunktionalität	
  dem	
  individuellen	
  

Komfortempfinden	
  auf	
  allen	
  Sitzplätzen	
  gerecht	
  wird.	
  Fahrer	
  und	
  Beifahrer	
  

haben	
  vollständig	
  autarke	
  Einstellmöglichkeiten	
  für	
  das	
  Temperaturniveau,	
  	
  

die	
  Luftverteilung	
  und	
  Luftmenge,	
  für	
  die	
  vordere	
  Fußraumtemperatur	
  mit	
  

wärmerer	
  oder	
  kälterer	
  Ausprägung,	
  und	
  für	
  die	
  individuellen	
  

Automatikmodi	
  mit	
  den	
  Klimastilen	
  „FOCUS“,	
  „MEDIUM“	
  und	
  „DIFFUSE“.	
  Die	
  

Stile,	
  die	
  sich	
  	
  

in	
  Luftmenge	
  und	
  Luftverteilung	
  unterscheiden,	
  können	
  einfach	
  über	
  das	
  

COMAND	
  Online	
  eingestellt	
  werden.	
  

Das	
  AIR-­‐BALANCE	
  Paket:	
  Beduftung,	
  Ionisierung	
  und	
  bessere	
  Filtration	
  

Als	
  Weltneuheit	
  erhält	
  die	
  neue	
  S-­‐Klasse	
  Limousine	
  eine	
  „aktive	
  Beduftung“	
  

im	
  Rahmen	
  des	
  AIR-­‐BALANCE	
  Pakets.	
  Aktiv	
  bedeutet,	
  dass	
  man	
  die	
  

Beduftung	
  selbstständig	
  ein-­‐	
  und	
  ausschaltet	
  und	
  die	
  Intensität	
  selbst	
  

einstellt.	
  Zum	
  Beduftungssystem	
  gehören	
  verschiedene	
  Bedienmodi:	
  

• Ein/Aus	
  

• Intensitätsregelung	
  „schwach	
  –	
  mittel	
  –	
  stark“	
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  • Duftauswahl	
  durch	
  Wechsel	
  des	
  Flakons	
  im	
  Duftgenerator	
  

Hochwertiger	
  Duft,	
  der	
  wie	
  Parfüm	
  in	
  ein	
  bereits	
  hochwertiges	
  Interieur	
  

eingebracht	
  werden	
  kann,	
  erweitert	
  die	
  sinnliche	
  Wahrnehmung	
  des	
  

Mercedes-­‐Benz	
  Interieurs	
  um	
  eine	
  ganz	
  grundlegende	
  Dimension:	
  die	
  

Duftwahrnehmung.	
  Wertvolle	
  Düfte	
  gehören	
  in	
  allen	
  Hochkulturen	
  zum	
  

Repertoire	
  des	
  sinnlichen	
  Genusses	
  und	
  der	
  Individualität.	
  Mit	
  der	
  

Beduftung	
  wird	
  das	
  Geruchsfeld	
  des	
  Innenraums	
  individualisiert.	
  Der	
  

Innenraumgeruch	
  wird	
  weder	
  dauerhaft	
  verändert,	
  noch	
  lagern	
  sich	
  die	
  

Duftmoleküle	
  auf	
  textilen	
  Oberflächen	
  des	
  Fahrzeugs	
  oder	
  auf	
  der	
  Kleidung	
  

ab.	
  Der	
  Dufteindruck	
  ist	
  dezent,	
  tritt	
  sanft	
  auf	
  und	
  klingt	
  schnell	
  wieder	
  ab.	
  

Vier	
  Raumparfüms	
  (FREESIDE	
  MOOD,	
  NIGHTLIFE	
  MOOD,	
  DOWNTOWN	
  

MOOD,	
  SPORTS	
  MOOD)	
  werden	
  in	
  ansprechenden	
  Flakons	
  angeboten.	
  Die	
  

Düfte	
  wurden	
  in	
  Zusammenarbeit	
  mit	
  dem	
  Parfümeur	
  Marc	
  vom	
  Ende	
  

entwickelt.	
  	
  

Das	
  Beduftungssystem	
  besteht	
  aus	
  zwei	
  Teilen:	
  einem	
  Glasflakon	
  mit	
  

Funktionskopf	
  und	
  dem	
  Duftgenerator	
  im	
  Handschuhfach.	
  Bei	
  der	
  

Beduftung	
  wird	
  der	
  Effekt	
  genutzt,	
  dass	
  an	
  der	
  Oberfläche	
  einer	
  Lösung	
  ein	
  

ständiger	
  Stoffaustausch	
  stattfindet.	
  Dabei	
  gehen	
  Moleküle	
  in	
  die	
  Gasphase	
  

über	
  (Verflüchtigung),	
  während	
  sich	
  andere	
  Moleküle	
  wieder	
  in	
  der	
  

Flüssigkeit	
  lösen.	
  Leitet	
  man	
  einen	
  Teilluftstrom	
  über	
  die	
  

Flüssigkeitsoberfläche,	
  so	
  lässt	
  sich	
  die	
  Luft	
  mit	
  den	
  Molekülen	
  des	
  

ausgewählten	
  Duftstoffes	
  anreichern.	
  Anschließend	
  wird	
  die	
  duftende	
  Luft	
  

über	
  eine	
  separate	
  Öffnung	
  direkt	
  in	
  den	
  Innenraum	
  abgegeben.	
  Durch	
  das	
  

Bypass-­‐Verfahren	
  ist	
  die	
  Durchflussmenge	
  pro	
  Zeiteinheit	
  variabel	
  

einstellbar.	
  Die	
  aktive	
  Beduftung	
  ist	
  eine	
  Weiterentwicklung	
  des	
  aus	
  dem	
  

MAYBACH	
  ZEPPELIN	
  bekannten	
  Systems	
  	
  

der	
  Duftkugel.	
  

Luftfilterung:	
  Frische	
  Luft	
  statt	
  dicker	
  Luft	
  

Eine	
  weitere	
  Komponente	
  des	
  AIR-­‐BALANCE	
  Pakets	
  ist	
  die	
  verbesserte	
  

Filterung	
  der	
  durch	
  das	
  Klimagerät	
  in	
  den	
  Fahrzeuginnenraum	
  geleiteten	
  

Außenluft	
  und	
  der	
  umgewälzten	
  Innenluft	
  im	
  Umluftbetrieb.	
  Das	
  

Filtersystem	
  ist	
  jetzt	
  noch	
  leistungsfähiger	
  und	
  kann	
  die	
  Belastungsspitzen	
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  bestimmter	
  gasförmiger	
  Emissionen	
  reduzieren	
  und	
  die	
  Konzentrationen	
  so	
  

weit	
  verringern,	
  bis	
  sie	
  unter	
  einer	
  Wahrnehmungsschwelle	
  liegen.	
  Das	
  

Filtersystem	
  besteht	
  aus	
  zwei	
  kombinierten	
  Feinstaub-­‐Aktivkohlefiltern	
  

zwischen	
  dem	
  Ansaugbereich	
  und	
  dem	
  Luftverteilsystem	
  des	
  Klimageräts.	
  	
  

Wegen	
  ihres	
  guten	
  Adsorptionsverhaltens	
  gegenüber	
  gasförmigen	
  

Schadstoffen	
  und	
  Geruchsstoffen	
  wird	
  für	
  den	
  Innenraumfilter	
  Aktivkohle	
  

verwendet.	
  Sie	
  wird	
  aus	
  den	
  Schalen	
  der	
  Kokosnuss	
  gewonnen.	
  Gerade	
  für	
  

Allergiker	
  ist	
  die	
  ausgereifte	
  Pollenfilter-­‐Technik	
  des	
  Feinstaubfilter-­‐Anteils	
  

besonders	
  hilfreich.	
  Bei	
  Mercedes-­‐Benz	
  werden	
  diese	
  Filter	
  sowohl	
  im	
  

neuen	
  als	
  auch	
  im	
  gebrauchten	
  Zustand	
  auf	
  ihre	
  Wirksamkeit	
  getestet,	
  um	
  

sicherzustellen,	
  dass	
  die	
  Filtereigenschaften	
  mindestens	
  bis	
  zum	
  nächsten	
  

Servicetermin	
  erhalten	
  bleiben.	
  	
  

Die	
  Ionisierung	
  ist	
  ebenfalls	
  Bestandteil	
  des	
  AIR-­‐BALANCE	
  Pakets.	
  Hierbei	
  

wird	
  Luft	
  aus	
  der	
  Klimaanlage	
  über	
  den	
  Ionisator	
  und	
  anschließend	
  in	
  die	
  

Fahrzeugkabine	
  geleitet.	
  In	
  einem	
  kombinierten	
  Betriebsmodus	
  können	
  so	
  

bestimmte	
  Viren,	
  Bakterien	
  und	
  Sporen	
  eliminiert	
  werden	
  (Clean-­‐Wirkung).	
  

Gleichzeitig	
  kann	
  die	
  Luft	
  durch	
  eine	
  erhöhte	
  Konzentration	
  an	
  negativ	
  

geladenen	
  Sauerstoffionen	
  aufgefrischt	
  werden	
  (Relax-­‐Wirkung).	
  

Wärme-­‐Komfort-­‐Paket:	
  Beheizte	
  Armauflagen,	
  Sitzheizung	
  

Die	
  neue	
  S-­‐Klasse	
  Limousine	
  erhält	
  als	
  Sonderausstattung	
  für	
  alle	
  

Motorisierungen	
  ein	
  Wärme-­‐Komfort-­‐Paket.	
  Dazu	
  gehören	
  

• beheizte	
  Armauflagen	
  vorne	
  (Seitentüren	
  +	
  Mittelarmauflage)	
  

• schnelle	
  Sitzheizung	
  für	
  Fahrer	
  und	
  Beifahrer	
  

• beheiztes	
  Lenkrad	
  

• beheizte	
  Armauflagen	
  hinten	
  (Seitentüren	
  +	
  Mittelarmauflage)	
  

• Sitzheizung	
  im	
  Fond	
  

Die	
  Innovation	
  in	
  diesem	
  Paket	
  sind	
  die	
  Armauflagen,	
  deren	
  Oberflächen	
  

sich	
  durch	
  Heizelemente	
  ähnlich	
  der	
  Sitzheizung	
  beheizen	
  lassen.	
  

Ursprünglich	
  für	
  die	
  energieeffiziente	
  Beheizung	
  von	
  Elektroautos	
  erdacht,	
  

sorgt	
  die	
  Panel-­‐Beheizung	
  in	
  der	
  S-­‐Klasse	
  für	
  ein	
  besonders	
  behagliches	
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  Umfeld.	
  Das	
  Ein-­‐	
  und	
  Ausschalten	
  der	
  Oberflächenheizung	
  erfolgt	
  über	
  den	
  

Sitzheizungsschalter	
  in	
  der	
  Türverkleidung.	
  Über	
  COMAND	
  Online	
  lässt	
  sich	
  

die	
  Beheizung	
  der	
  Flächen	
  deaktivieren.	
  Die	
  Heizleistung	
  der	
  Sitzheizung	
  

erreicht	
  bis	
  zu	
  2.000	
  Watt/m²	
  und	
  ist	
  im	
  besonders	
  empfindlichen	
  

Lordosenbereich	
  bereits	
  nach	
  zehn	
  Sekunden	
  spürbar.	
  

Klimatisierung:	
  Vielfältige	
  Einstellmöglichkeiten,	
  hohe	
  Effizienz	
  

Das	
  neue	
  Klimatisierungskonzept	
  der	
  neuen	
  S-­‐Klasse	
  verbindet	
  

Energieeffizienz	
  mit	
  individuellen	
  Wohlfühltemperaturen	
  auf	
  jedem	
  

Sitzplatz	
  und	
  setzt	
  neue	
  Maßstäbe	
  bei	
  der	
  Adaptionsfähigkeit	
  des	
  

Automatikbetriebes	
  an	
  die	
  individuellen	
  Wünsche	
  der	
  Insassen.	
  

Bedient	
  wird	
  die	
  neue	
  Klimatisierungsautomatik	
  über:	
  

• die	
  neu	
  entwickelte	
  Bedieneinheit	
  unterhalb	
  der	
  Mitteldüse	
  

• das	
  Klimamenü	
  im	
  COMAND	
  Online	
  

• die	
  Fondbedieneinheit	
  in	
  der	
  Mittelkonsole	
  hinten	
  	
  

(bei	
  Sonderausstattung	
  Fondklimatisierung)	
  

Um	
  den	
  Klimakomfort	
  im	
  Fondraum	
  noch	
  zu	
  erhöhen,	
  ist	
  eine	
  neu	
  

entwickelte,	
  wasserseitig	
  geregelte,	
  zweizonige	
  Klimatisierungsautomatik	
  

THERMOTRONIC	
  Fond	
  als	
  Sonderausstattung	
  erhältlich,	
  die	
  in	
  der	
  

Mittelkonsole	
  eingebaut	
  ist.	
  Die	
  Luft	
  wird	
  über	
  das	
  Mittelkonsoleninnere	
  

angesaugt.	
  Die	
  abgekühlte	
  Luft	
  strömt	
  durch	
  einen	
  wassermengengeregelten	
  

Wärmetauscher	
  und	
  verteilt	
  sich	
  konditioniert	
  auf	
  die	
  links-­‐rechts	
  

getrennten	
  Mitteldüsenaustritte,	
  in	
  die	
  Fondfußräume	
  und	
  in	
  die	
  B-­‐

Säulendüsen.	
  Über	
  vier	
  Schrittmotoren	
  wird	
  die	
  Luftverteilung	
  für	
  beide	
  

Seiten	
  automatisch	
  geregelt.	
  

Die	
  Grundfunktionen	
  der	
  Klimaanlage	
  wie	
  Automatik,	
  

Temperatureinstellung,	
  Luftmenge,	
  Restmodus,	
  Umluft,	
  Defrost	
  und	
  

heizbare	
  Heckscheibe	
  können	
  über	
  Tasten	
  in	
  der	
  Bedieneinheit	
  vorn	
  direkt	
  

bedient	
  werden.	
  Weitere	
  Klimatisierungsfunktionen	
  wie	
  Standheizung,	
  

Beduftung,	
  Ionisierung	
  und	
  Fußraumtemperatur	
  können	
  über	
  die	
  Klima-­‐
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  Statuszeile	
  in	
  der	
  Headunit	
  aufgerufen	
  werden,	
  in	
  der	
  auch	
  die	
  

Grundfunktionen	
  wie	
  Luftverteilung	
  und	
  Belüftungsmodi	
  anwählbar	
  sind.	
  

Die	
  Luftmenge	
  und	
  -­‐verteilung	
  wurden	
  gegenüber	
  der	
  

Klimatisierungsanlage	
  in	
  der	
  Vorgängerbaureihe	
  weiterentwickelt	
  und	
  noch	
  

weiter	
  verbessert.	
  	
  

Das	
  bedeutet:	
  

• Automatikmodi	
  „MEDIUM“	
  (vergleichbar	
  mit	
  der	
  Auslegung	
  des	
  

Vorgängermodells),	
  „DIFFUS“	
  (auf	
  möglichst	
  geringen	
  Luftstrom	
  

ausgelegt	
  und	
  nicht	
  direkt	
  auf	
  die	
  Insassen	
  gerichtet;	
  die	
  Luft	
  strömt	
  

vorzugsweise	
  aus	
  den	
  Entfrosterdüsen	
  und	
  Fußraumöffnungen	
  in	
  

den	
  Fahrgastraum)	
  und	
  „FOCUS“	
  (arbeitet	
  mit	
  höheren	
  Luftmengen,	
  

die	
  vorzugsweise	
  aus	
  den	
  Düsen	
  der	
  Belüftungsebene	
  austreten)	
  

• Gebläse	
  für	
  Fahrer	
  und	
  Beifahrer	
  separat	
  einstellbar	
  

• Fußraumtemperatur	
  vorn	
  kann	
  individuell	
  in	
  fünf	
  Stufen	
  wärmer	
  

oder	
  kälter	
  eingestellt	
  werden	
  und	
  für	
  Fahrer	
  und	
  Beifahrer	
  separat	
  

Der	
  Wärmetauscher	
  des	
  Heizkreislaufes	
  hat	
  eine	
  Heizleistung	
  von	
  9,7	
  kW	
  

bei	
  einer	
  Luftmenge	
  von	
  8	
  kg/min.	
  Für	
  Fahrzeuge	
  mit	
  Dieselmotor	
  wird	
  ein	
  

Wärmetauscher	
  mit	
  drei	
  integrierten	
  PTC-­‐Heizelementreihen	
  mit	
  einer	
  in	
  

sechs	
  Stufen	
  schaltbaren	
  Heizleistung	
  von	
  1,5	
  kW	
  verwendet.	
  Eine	
  

elektronisch	
  kommutierte	
  Zusatzwasserpumpe	
  ermöglicht	
  den	
  

Restwärmebetrieb	
  bei	
  ausgeschalteter	
  Zündung.	
  Der	
  Flachrohrverdampfer	
  	
  

des	
  Kältemittel-­‐Kreislaufes	
  hat	
  eine	
  Leistung	
  von	
  8,8	
  kW.	
  Der	
  

Kältemittelverdichter	
  ist	
  bei	
  Non-­‐Hybriden	
  stufenlos	
  extern	
  geregelt	
  	
  

und	
  über	
  eine	
  Magnetkupplung	
  in	
  den	
  Riementrieb	
  eingebunden.	
  	
  

Zur	
  Steuerung	
  der	
  Klimaautomatik	
  dient	
  eine	
  große	
  Anzahl	
  von	
  Sensoren	
  

wie	
  Ausblas-­‐	
  und	
  Verdampferfühler,	
  Potentiometer	
  in	
  den	
  

Düsenwählrädern,	
  Multifunktionssensor	
  mit	
  Feuchtemesszelle	
  und	
  ein	
  

belüfteter	
  Innenfühler	
  im	
  Bereich	
  der	
  Dachbedieneinheit	
  für	
  die	
  

Innenraumtemperatur.	
  Die	
  Erfassung	
  der	
  Sonneneinstrahlung	
  erfolgt	
  

mithilfe	
  zweier	
  links/rechts	
  getrennter	
  Solarsensoren	
  innerhalb	
  der	
  Kabine,	
  

jeweils	
  einen	
  Sensor	
  im	
  Cockpit	
  und	
  einen	
  Sensor	
  auf	
  der	
  Hutablage.	
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  Mithilfe	
  von	
  GPS-­‐Navigationsdaten	
  wird	
  zusätzlich	
  die	
  Sonnenrichtung	
  und	
  

die	
  Höhe	
  über	
  Meeresspiegel	
  (Elevation)	
  ermittelt.	
  Für	
  den	
  Fall,	
  dass	
  die	
  

GPS-­‐Navigationsdaten	
  nicht	
  verfügbar	
  sind,	
  wird	
  eine	
  Ersatzberechnung	
  der	
  

Sonnenrichtung	
  durchgeführt	
  und	
  zwar	
  auf	
  Basis	
  des	
  im	
  fahrzeugcodierten	
  

Auslieferungslands,	
  der	
  Uhrzeit	
  und	
  des	
  Datums.	
  So	
  wird	
  die	
  Regelung	
  der	
  

Klimaanlage	
  in	
  die	
  Lage	
  versetzt,	
  auf	
  die	
  erhöhte	
  Wärmezufuhr	
  durch	
  

direkte	
  Sonneneinstrahlung	
  zu	
  reagieren,	
  auch	
  wenn	
  die	
  Solarsensoren	
  noch	
  

keine	
  Änderung	
  im	
  Innenraum	
  registrieren,	
  zum	
  Beispiel	
  wenn	
  sie	
  durch	
  die	
  	
  

A-­‐/B-­‐/C-­‐Säulen	
  oder	
  durch	
  das	
  Dach	
  ganz	
  oder	
  teilweise	
  abgeschattet	
  sind.	
  

Energieeffiziente	
  Klimatisierung:	
  Sparen	
  beim	
  Heizen	
  und	
  Kühlen	
  

Um	
  die	
  Klimatisierung	
  so	
  energieeffizient	
  wie	
  möglich	
  zu	
  gestalten,	
  werden	
  

verschiedene	
  Maßnahmen	
  ergriffen:	
  	
  

• Energieeffiziente	
  Regelung	
  mit	
  gleitender	
  Verdampfungstemperatur	
  
und	
  Beschlagsensorik	
  

• PWM	
  (Pulsweiten-­‐modulierte)	
  Gebläseregler	
  
• IWT	
  (innerer	
  Wärmetauscher)	
  mit	
  effizientem	
  Kältekreis	
  
• Extern	
  geregelter	
  Kältemittelverdichter	
  mit	
  Magnetkupplung	
  	
  

(Modelle	
  ohne	
  Hybrid)	
  und	
  interner	
  Ölabscheider	
  
• Elektronisch	
  geregelter	
  Kältemittelverdichter,	
  der	
  sich	
  unabhängig	
  

von	
  der	
  Motordrehzahl	
  in	
  optimalen	
  Betriebspunkten	
  betreiben	
  lässt	
  
• Heizbrennverfahren	
  als	
  effiziente	
  Zuheizmaßnahme	
  für	
  Modelle	
  	
  

mit	
  Dieselmotor	
  
• Serienmäßig	
  wärmedämmendes	
  Grünglas	
  rundum	
  
• Sonderausstattung:	
  wärme-­‐	
  und	
  geräuschdämmendes	
  sowie	
  

infrarotreflektierendes	
  Verbundsicherheitsglas	
  rundum	
  	
  
• Sonderausstattung:	
  effiziente	
  Flächenheizungen	
  als	
  Teil	
  des	
  

Wärme-­‐Komfort-­‐Pakets	
  
• Thermische	
  Isolation	
  des	
  Innenraums	
  in	
  Kombination	
  mit	
  

NVH-­‐Maßnahmen	
  
	
  

Als	
  Sonderausstattung	
  wird	
  eine	
  Standheizung	
  mit	
  Funkfernbedienung	
  

angeboten,	
  die	
  in	
  die	
  Klimaregelung	
  eingebunden	
  ist.	
  Der	
  Innenraum	
  des	
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  abgestellten	
  Fahrzeugs	
  kann	
  damit	
  beheizt	
  oder	
  mit	
  Frischluft	
  belüftet	
  und	
  

wie	
  folgt	
  aktiviert	
  werden:	
  

• Bedieneinheit	
  im	
  Fahrzeug	
  
• Vorwahlfunktion	
  mittels	
  COMAND	
  Online	
  und	
  zentralem	
  

Bedienelement.	
  Die	
  Startzeit	
  wird	
  hierbei	
  automatisch	
  in	
  
Abhängigkeit	
  von	
  der	
  Fahrzeugaußen-­‐	
  und	
  -­‐innentemperatur	
  
berechnet	
  	
  

• Funkfernbedienung	
  mit	
  Rückmeldung	
  zum	
  erfolgreichen	
  Aufbau	
  der	
  
Funkstrecke	
  sowie	
  Anzeigemöglichkeit	
  der	
  Restheiz-­‐	
  und	
  
Belüftungsdauer.	
  	
  

Die	
  Fahrassistenzsysteme	
  

Helfer	
  im	
  Hintergrund	
  

Unfälle	
  vermeiden	
  und	
  Unfallfolgen	
  mindern:	
  Das	
  ist	
  der	
  ganzheitliche	
  

Ansatz	
  der	
  Mercedes-­‐Benz	
  Unfallforschung,	
  die	
  das	
  Unternehmen	
  

unter	
  dem	
  Begriff	
  „Real	
  Life	
  Safety“	
  zusammenfasst.	
  Mit	
  zahlreichen	
  

neuen	
  Assistenzsystemen	
  und	
  wesentlich	
  erweiterten	
  Funktionen	
  setzt	
  

Mercedes-­‐Benz	
  diese	
  Strategie	
  konsequent	
  fort.	
  Komfort	
  und	
  

Sicherheit	
  werden	
  gleichzeitig	
  erhöht.	
  Für	
  Autofahrer	
  und	
  

Automobilentwickler	
  eröffnen	
  sich	
  neue	
  Perspektiven.	
  Mercedes-­‐Benz	
  

nennt	
  dies	
  „Intelligent	
  Drive“.	
  Die	
  neuen	
  Funktionen	
  nutzen	
  dabei	
  die	
  

gleiche	
  Sensorik	
  –	
  eine	
  neue	
  Stereokamera	
  und	
  mehrstufige	
  

Radarsensoren.	
  

Das	
  Spektrum	
  der	
  Unterstützung	
  reicht	
  von	
  der	
  Entlastung	
  und	
  somit	
  

Komfortsteigerung	
  über	
  die	
  optische,	
  akustische	
  und/oder	
  haptische	
  

Warnung	
  bis	
  zur	
  Verstärkung	
  der	
  Fahrerreaktion.	
  Einige	
  Systeme	
  können	
  im	
  

Notfall	
  auch	
  korrigierend	
  eingreifen,	
  etwa	
  durch	
  autonome	
  Bremsmanöver,	
  

um	
  einen	
  Unfall	
  zu	
  vermeiden	
  oder	
  die	
  Unfallschwere	
  zu	
  reduzieren.	
  Hier	
  

ein	
  Überblick	
  über	
  die	
  neuen	
  und	
  in	
  ihren	
  Funktionen	
  wesentlich	
  

erweiterten	
  Assistenzsysteme:	
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  • Die	
  DISTRONIC	
  PLUS	
  mit	
  Lenk-­‐Assistent	
  und	
  Stop&Go	
  Pilot	
  

entlastet	
  den	
  Fahrer	
  bei	
  der	
  Spurführung	
  und	
  beherrscht	
  

teilautonomes	
  Staufolgefahren.	
  

• Der	
  Bremsassistent	
  BAS	
  PLUS	
  mit	
  Kreuzungs-­‐Assistent	
  kann	
  

dank	
  der	
  Stereokamera	
  erstmals	
  auch	
  Querverkehr	
  und	
  Fußgänger	
  

erkennen	
  und	
  den	
  Bremswunsch	
  des	
  Fahrers	
  verstärken.	
  	
  

• Der	
  Aktive	
  Spurhalte-­‐Assistent	
  kann	
  bei	
  Markierung	
  mit	
  

unterbrochenen	
  Linien	
  eine	
  belegte	
  Nachbarspur,	
  insbesondere	
  

durch	
  Gegenverkehr,	
  erkennen	
  und	
  durch	
  einseitige	
  Bremsung	
  die	
  

Gefahr	
  mindern,	
  dass	
  die	
  Spur	
  unbeabsichtigt	
  verlassen	
  wird.	
  

• Der	
  Adaptive	
  Fernlicht-­‐Assistent	
  Plus	
  ermöglicht	
  blendfreies	
  

Dauerfernlicht	
  durch	
  Ausblenden	
  anderer	
  Fahrzeuge	
  im	
  

Fernlichtkegel.	
  

• Der	
  Nachtsicht-­‐Assistent	
  Plus	
  wurde	
  weiterentwickelt	
  und	
  um	
  eine	
  

Wärmebildkamera	
  ergänzt.	
  Der	
  Nachtsicht-­‐Assistent	
  Plus	
  kann	
  bei	
  

Gefahr	
  durch	
  Fußgänger	
  oder	
  Tiere	
  in	
  unbeleuchteter	
  Umgebung	
  vor	
  

dem	
  Fahrzeug	
  durch	
  automatische	
  Umschaltung	
  von	
  Tachoanzeige	
  

auf	
  ein	
  brillantes	
  Nachtsichtbild	
  und	
  Markierung	
  der	
  

Gefahrenquellen	
  warnen.	
  Erkannte	
  Fußgänger	
  können	
  darüber	
  

hinaus	
  mit	
  einer	
  Spotlight	
  Funktion	
  angeblinkt	
  werden.	
  

• ATTENTION	
  ASSIST	
  kann	
  in	
  einem	
  erweiterten	
  Geschwindigkeits-­‐

bereich	
  vor	
  Unaufmerksamkeit	
  und	
  Müdigkeit	
  warnen,	
  den	
  Fahrer	
  

über	
  seinen	
  Ermüdungszustand	
  und	
  die	
  Fahrtdauer	
  seit	
  der	
  letzten	
  

Pause	
  informieren,	
  bietet	
  eine	
  einstellbare	
  Empfindlichkeit	
  und	
  

weist	
  bei	
  Auslösung	
  der	
  Warnung	
  in	
  der	
  COMAND-­‐Navigation	
  auf	
  

Raststätten	
  hin.	
  

Die	
  Sensoren:	
  Intelligente	
  Vernetzung	
  von	
  Augen	
  und	
  Ohren	
  

Einen	
  großen	
  Schritt	
  macht	
  Mercedes-­‐Benz	
  mit	
  der	
  Einführung	
  der	
  Stereo	
  

Multi	
  Purpose	
  Camera	
  (SMPC),	
  kurz	
  Stereokamera.	
  Analog	
  zur	
  bisherigen	
  

Multi	
  Purpose	
  Camera	
  (MPC)	
  ist	
  sie	
  hinter	
  der	
  Frontscheibe	
  im	
  Bereich	
  des	
  

Innenspiegels	
  platziert.	
  Sie	
  hat	
  einen	
  Öffnungswinkel	
  von	
  45°	
  und	
  kann	
  die	
  

Lage	
  und	
  Bewegung	
  von	
  Objekten,	
  insbesondere	
  Fahrzeugen	
  und	
  

Fußgängern,	
  in	
  jeweils	
  drei	
  Dimensionen	
  erkennen.	
  Hierbei	
  kommt	
  erstmals	
  

die	
  im	
  letzten	
  Jahr	
  für	
  den	
  Deutschen	
  Forschungspreis	
  nominierte	
  "6D-­‐
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  Vision"	
  Technologie	
  zum	
  Einsatz.	
  Dank	
  zweier	
  „Kameraaugen"	
  kann	
  sie	
  im	
  

Bereich	
  bis	
  ca.	
  50	
  Meter	
  vor	
  dem	
  Fahrzeug	
  räumlich	
  sehen	
  und	
  hat	
  

insgesamt	
  bis	
  zu	
  einer	
  Entfernung	
  von	
  500	
  Metern	
  das	
  Umfeld	
  vor	
  dem	
  

Fahrzeug	
  im	
  Blick.	
  Die	
  neue	
  Kamera	
  liefert	
  damit	
  Daten,	
  die	
  von	
  

unterschiedlichen	
  Systemen	
  weiterverarbeitet	
  werden.	
  	
  

Intelligente	
  Algorithmen	
  werten	
  diese	
  Informationen	
  aus	
  und	
  können	
  damit	
  	
  

in	
  einem	
  großen	
  Sichtbereich	
  entgegenkommende,	
  vorausfahrende	
  und	
  

querende	
  Fahrzeuge,	
  aber	
  auch	
  Fußgänger	
  sowie	
  verschiedene	
  Arten	
  von	
  

Verkehrszeichen	
  und	
  Straßenmarkierungen	
  erkennen	
  und	
  räumlich	
  

einordnen.	
  	
  

Sind	
  die	
  Objektive	
  der	
  Stereokamera	
  die	
  Augen	
  des	
  Autos,	
  so	
  dienen	
  die	
  

Radarsensoren	
  gleichsam	
  als	
  die	
  Ohren	
  und	
  liefern	
  zusätzliche	
  Daten	
  zum	
  

Abstand	
  von	
  Objekten.	
  Die	
  Radarsensorik	
  besteht	
  aus	
  zwei	
  Nahbereichs-­‐

radarsensoren	
  im	
  vorderen	
  Stoßfänger	
  sowie	
  seitlich	
  im	
  hinteren	
  

Stoßfänger	
  mit	
  einer	
  Reichweite	
  von	
  30	
  m	
  und	
  einem	
  Öffnungswinkel	
  von	
  

80°.	
  Ergänzt	
  wird	
  sie	
  von	
  einem	
  Fernbereichsradar	
  (200	
  m,	
  18°)	
  mit	
  

Mittelbereichserfassung	
  (60	
  m,	
  60°).	
  Außerdem	
  ist	
  der	
  im	
  Serienfahrzeug	
  

mit	
  COLLISION	
  PREVENTION	
  ASSIST	
  vorn	
  verbaute	
  Multi-­‐Mode-­‐Radar	
  (80	
  

m,	
  16°	
  und	
  30	
  m,	
  80°)	
  mittig	
  im	
  Heckstoßfänger	
  verbaut.	
  Die	
  Daten	
  von	
  

Kamera	
  und	
  Radar	
  werden	
  in	
  einem	
  Steuergerät	
  fusioniert	
  und	
  liefern	
  so	
  

systemrelevante	
  Daten	
  für	
  die	
  entsprechenden	
  Funktionen.	
  

Komfortable	
  Unterstützung	
  bei	
  der	
  Querführung:	
  

DISTRONIC	
  PLUS	
  mit	
  Lenk-­‐Assistent	
  und	
  Stop&Go	
  Pilot	
  

Der	
  Abstandsregeltempomat	
  DISTRONIC	
  PLUS	
  entlastet	
  den	
  Fahrer	
  dabei,	
  	
  

das	
  eigene	
  Fahrzeug	
  im	
  gewünschten	
  Abstand	
  zu	
  einem	
  vorausfahrenden	
  

Fahrzeug	
  zu	
  halten,	
  wenn	
  dieses	
  langsamer	
  als	
  die	
  gewählte	
  

Wunschgeschwindigkeit	
  fährt.	
  Diese	
  radarbasierte	
  Grundfunktion	
  ist	
  nun	
  

um	
  den	
  Lenk-­‐Assistenten	
  mit	
  Stop&Go	
  Pilot	
  erweitert,	
  der	
  den	
  Fahrer	
  bei	
  

der	
  Querführung	
  des	
  Fahrzeugs	
  unterstützt.	
  Indem	
  er	
  auf	
  gerader	
  Straße	
  

und	
  sogar	
  in	
  leichten	
  Kurven	
  ein	
  Lenkmoment	
  erzeugt,	
  hilft	
  er	
  dem	
  Fahrer	
  

dabei,	
  in	
  der	
  Mitte	
  der	
  Spur	
  zu	
  bleiben.	
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  Die	
  Stereokamera	
  erkennt	
  Fahrbahnmarkierungen	
  sowie	
  vorausfahrende	
  

Fahrzeuge	
  in	
  ihrer	
  räumlichen	
  Position	
  und	
  gibt	
  diese	
  Informationen	
  an	
  die	
  

elektrische	
  Lenkunterstützung	
  weiter.	
  Bei	
  langsamer	
  Fahrt,	
  z.	
  B.	
  im	
  Stau,	
  	
  

kann	
  sich	
  der	
  Stop&Go	
  Pilot	
  am	
  Vorausfahrzeug	
  orientieren,	
  selbst	
  wenn	
  

keine	
  oder	
  uneindeutige	
  Fahrbahnmarkierungen	
  sichtbar	
  sind,	
  und	
  so	
  ein	
  

teilautonomes	
  Staufolgefahren	
  bis	
  30	
  km/h	
  ermöglichen.	
  Das	
  System	
  

fusioniert	
  die	
  erfassten	
  Daten	
  der	
  Stereokamera	
  und	
  der	
  Radarsensoren,	
  

berechnet	
  notwendige	
  Reaktionen	
  und	
  steuert	
  bedarfsgerecht	
  

Motorleistung,	
  Getriebe	
  und	
  Bremse	
  für	
  die	
  Längsregelung	
  sowie	
  die	
  

elektrische	
  Lenkung	
  für	
  die	
  Querregelung.	
  Dadurch	
  kann	
  das	
  System	
  den	
  

Fahrkomfort	
  steigern	
  und	
  den	
  Fahrer	
  in	
  vielen	
  Verkehrssituationen	
  deutlich	
  

entlasten.	
  

Die	
  DISTRONIC	
  PLUS	
  mit	
  Lenk-­‐Assistent	
  ist	
  im	
  Geschwindigkeitsbereich	
  von	
  	
  

0	
  -­‐	
  200	
  km/h	
  wie	
  bisher	
  über	
  einen	
  Wählhebel	
  am	
  Lenkrad	
  aktivierbar,	
  jetzt	
  

auch	
  im	
  Stillstand	
  ohne	
  Vorausfahrzeug.	
  Die	
  Wunschgeschwindigkeit	
  kann	
  

dabei	
  zwischen	
  30	
  km/h	
  und	
  200	
  km/h	
  gewählt	
  werden.	
  Das	
  Fahrzeug	
  

startet	
  in	
  diesem	
  Fall	
  durch	
  Ziehen	
  des	
  DISTRONIC	
  PLUS-­‐Hebels	
  oder	
  kurzes	
  

Antippen	
  des	
  Fahrpedals.	
  

Über	
  ein	
  grünes	
  Lenkrad-­‐Symbol	
  im	
  Kombiinstrument	
  wird	
  angezeigt,	
  wenn	
  

der	
  Lenk-­‐Assistent	
  bei	
  aktivierter	
  DISTRONIC	
  PLUS	
  in	
  Funktion	
  ist.	
  

Längsregeleingriffe	
  (Tempomatfunktion)	
  werden	
  wie	
  bisher	
  über	
  

Kreissegmente	
  und	
  Tachonadel	
  in	
  der	
  Geschwindigkeitsanzeige	
  dargestellt.	
  

Das	
  System	
  ist	
  so	
  feinfühlig	
  konzipiert,	
  dass	
  die	
  Sensoren	
  erkennen	
  können,	
  

ob	
  die	
  Hände	
  des	
  Fahrers	
  am	
  Lenkrad	
  sind.	
  Wird	
  vom	
  System	
  erkannt,	
  dass	
  

der	
  Fahrer	
  während	
  der	
  Fahrt	
  die	
  Hände	
  vom	
  Lenkrad	
  nimmt,	
  wird	
  in	
  

Abhängigkeit	
  von	
  der	
  Fahrsituation,	
  der	
  erfassten	
  Umgebung	
  und	
  der	
  

Geschwindigkeit	
  zunächst	
  optisch	
  im	
  Kombiinstrument	
  gewarnt	
  und	
  danach	
  

der	
  Lenk-­‐Assistent	
  mit	
  akustischer	
  Warnmeldung	
  deaktiviert.	
  Dies	
  wird	
  

zusätzlich	
  durch	
  Wechsel	
  des	
  Lenkrad-­‐Icons	
  von	
  grün	
  auf	
  weiß	
  signalisiert.	
  

Die	
  Längsregelung	
  bleibt	
  davon	
  unberührt	
  und	
  ist	
  weiter	
  verfügbar.	
  Das	
  

heißt,	
  das	
  System	
  hat	
  eine	
  intelligente	
  Hands-­‐Off-­‐Erkennung,	
  die	
  den	
  Fahrer	
  

dann	
  zurückholt,	
  wenn	
  es	
  nötig	
  ist.	
  Die	
  Nutzung	
  von	
  DISTRONIC	
  PLUS	
  

erfordert	
  keine	
  Veränderung	
  des	
  Fahrerverhaltens	
  –	
  wer	
  bisher	
  freihändig	
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  im	
  Stau	
  unterwegs	
  war,	
  kann	
  das	
  weiterhin	
  (und	
  zwar	
  deutlich	
  sicherer)	
  

tun.	
  So	
  bietet	
  Mercedes-­‐Benz	
  entspanntes	
  Fahren	
  vor	
  allem	
  auf	
  

Langstrecken	
  und	
  Autobahnen,	
  insbesondere	
  beim	
  ansonsten	
  lästigen	
  und	
  

nervigen	
  (langsamen)	
  Staufolgefahren.	
  	
  

Die	
  Leistungsfähigkeit	
  der	
  Basisfunktion	
  DISTRONIC	
  PLUS	
  wurde	
  erneut	
  

gesteigert.	
  So	
  kann	
  das	
  System	
  ohne	
  Eingriff	
  des	
  Fahrers	
  jetzt	
  mit	
  bis	
  zu	
  

5	
  m/s²	
  bremsen.	
  Bei	
  Betätigung	
  der	
  „S“-­‐Taste	
  für	
  das	
  Fahrprogramm	
  erfolgt	
  

eine	
  höhere	
  Beschleunigung.	
  Auch	
  bei	
  erkanntem	
  Überholwunsch,	
  also	
  

Betätigung	
  des	
  Blinkers,	
  beschleunigt	
  das	
  Fahrzeug	
  bei	
  freier	
  Nebenspur	
  

deutlich	
  dynamischer.	
  	
  

Durch	
  die	
  Kombination	
  von	
  Radar	
  und	
  Kamera	
  kann	
  DISTRONIC	
  PLUS	
  jetzt	
  

auch	
  einscherende	
  Fahrzeuge,	
  Vorausfahrzeuge	
  und	
  deren	
  Vorausfahrzeuge	
  

auf	
  der	
  eigenen	
  und	
  den	
  Nebenspuren	
  erkennen	
  und	
  frühzeitig	
  darauf	
  

reagieren.	
  Damit	
  kann	
  zum	
  Beispiel	
  unerlaubtes	
  Rechtsüberholen	
  auf	
  

Autobahnen	
  und	
  autobahnähnlichen	
  Bundesstraßen	
  vermieden	
  werden,	
  

indem	
  oberhalb	
  von	
  85	
  km/h	
  die	
  Geschwindigkeit	
  auf	
  Fahrzeuge	
  auf	
  der	
  

linken	
  Fahrspur	
  moderat	
  eingeregelt	
  wird,	
  insbesondere	
  bei	
  sich	
  

auflösenden	
  Staus	
  und	
  Kolonnenverkehr.	
  Bei	
  niedrigeren	
  

Geschwindigkeiten	
  ist	
  erlaubtes	
  Rechtsüberholen	
  mit	
  einer	
  maximalen	
  

Differenzgeschwindigkeit	
  von	
  20	
  km/h	
  möglich.	
  

Selbstverständlich	
  kann	
  der	
  Fahrer	
  die	
  DISTRONIC	
  PLUS	
  mit	
  Lenk-­‐Assistent	
  

stets	
  überstimmen.	
  Signalisiert	
  er	
  etwa	
  mittels	
  des	
  Blinkers,	
  dass	
  er	
  die	
  

Fahrspur	
  wechseln	
  möchte,	
  bleibt	
  die	
  Querunterstützung	
  für	
  die	
  Dauer	
  des	
  

Fahrspurwechsels	
  passiv.	
  

Bremsunterstützung	
  auch	
  bei	
  Querverkehr:	
  

BAS	
  PLUS	
  mit	
  Kreuzungs-­‐Assistent	
  	
  

Kreuzungen	
  in	
  Innenstädten	
  sind	
  der	
  Unfallschwerpunkt	
  Nummer	
  eins.	
  

Kollisionen	
  sind	
  hier	
  größtenteils	
  auf	
  Ablenkung	
  oder	
  Fehleinschätzungen	
  

der	
  Fahrer	
  zurückzuführen.	
  Während	
  der	
  Mensch	
  oft	
  zu	
  langsam	
  reagiert,	
  

kennen	
  Assistenzsysteme	
  keine	
  Schrecksekunde.	
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  Kreuzungsunfälle	
  verursachen	
  häufig	
  nicht	
  nur	
  Sach-­‐,	
  sondern	
  auch	
  schwere	
  

Personenschäden.	
  Der	
  neue	
  Bremsassistent	
  BAS	
  PLUS	
  von	
  Mercedes-­‐Benz	
  

kann	
  deshalb	
  den	
  Fahrer	
  nicht	
  nur	
  im	
  Längsverkehr	
  darin	
  unterstützen,	
  

Auffahrunfälle	
  zu	
  vermeiden	
  oder	
  deren	
  Folgen	
  zu	
  mindern,	
  sondern	
  kann	
  

durch	
  die	
  neue	
  Funktion	
  Kreuzungs-­‐Assistent	
  auch	
  bei	
  kritischen	
  

Situationen	
  mit	
  dem	
  Querverkehr	
  an	
  Kreuzungen	
  unterstützen.	
  	
  

Erkennt	
  das	
  vorausschauende	
  System	
  solch	
  eine	
  Gefahrensituation,	
  fordert	
  

es	
  den	
  Fahrer	
  durch	
  optische	
  und	
  akustische	
  Warnung	
  zur	
  Notbremsung	
  

auf.	
  Betätigt	
  der	
  Fahrer	
  die	
  Bremse	
  zu	
  zaghaft,	
  erhöht	
  BAS	
  PLUS	
  

automatisch	
  	
  

den	
  Bremsdruck	
  für	
  eine	
  wirksame	
  Gefahrenbremsung,	
  notfalls	
  bis	
  zur	
  

Vollbremsung.	
  Durch	
  die	
  situationsgerecht	
  dosierte	
  Bremsung	
  wird	
  auch	
  	
  

dem	
  Folgeverkehr	
  ein	
  möglichst	
  großer	
  Bremsweg	
  zur	
  Verfügung	
  gestellt.	
  

Die	
  Funktion	
  Kreuzungs-­‐Assistent	
  ist	
  im	
  Geschwindigkeitsbereich	
  bis	
  ca.	
  

72	
  km/h	
  wirksam.	
  Der	
  BAS	
  PLUS	
  kann	
  im	
  Längsverkehr	
  im	
  gesamten	
  

Geschwindigkeitsbereich	
  unterstützen.	
  

Der	
  Bremsassistent	
  BAS	
  PLUS	
  mit	
  Kreuzungs-­‐Assistent	
  hat	
  das	
  Potenzial,	
  	
  

ca.	
  27	
  Prozent	
  aller	
  Kreuzungsunfälle	
  mit	
  Personenschaden	
  zu	
  vermeiden	
  

oder	
  in	
  ihrer	
  Schwere	
  zu	
  mindern.	
  In	
  Deutschland	
  entspricht	
  das	
  zirka	
  

20.000	
  Unfällen	
  pro	
  Jahr	
  (Quelle:	
  Untersuchungen	
  der	
  GIDAS	
  –	
  German	
  

In-­‐Depth	
  Accident	
  Study	
  –	
  sowie	
  Mercedes-­‐Benz	
  Unfallforschung).	
  

Erkennt	
  auch	
  unterbrochene	
  Linien:	
  Aktiver	
  Spurhalte-­‐Assistent	
  

Der	
  weiterentwickelte	
  Aktive	
  Spurhalte-­‐Assistent	
  kann	
  jetzt	
  auch	
  bei	
  

unbeabsichtigtem	
  Überfahren	
  einer	
  unterbrochenen	
  Linie	
  eingreifen,	
  wenn	
  	
  

die	
  Nachbarspur	
  belegt	
  ist	
  und	
  dadurch	
  beim	
  Spurwechsel	
  Kollisionsgefahr	
  

entstehen	
  kann.	
  Das	
  System	
  erkennt	
  dies	
  anhand	
  der	
  Informationen	
  der	
  

Stereokamera	
  und	
  des	
  Radarsystems.	
  Dieses	
  wurde	
  um	
  einen	
  Hecksensor	
  

erweitert,	
  der	
  in	
  Kombination	
  mit	
  den	
  weiteren	
  Sensoren	
  im	
  vorderen	
  und	
  

hinteren	
  Stoßfänger	
  wirksam	
  ist.	
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  Kritische	
  Situationen,	
  die	
  vom	
  Aktiven	
  Spurhalte-­‐Assistenten	
  erkannt	
  

werden	
  können,	
  sind	
  z.	
  B.	
  überholende	
  oder	
  zu	
  überholende	
  Fahrzeuge	
  oder	
  

Parallelverkehr;	
  das	
  System	
  ist	
  aber	
  auch	
  bei	
  Gegenverkehr	
  wirksam.	
  Bei	
  

erkannter	
  belegter	
  Nachbarspur	
  warnt	
  das	
  System	
  den	
  Fahrer	
  beim	
  

Überfahren	
  der	
  Fahrbahnmarkierung	
  nicht	
  nur	
  haptisch	
  durch	
  gepulste	
  

Lenkradvibrationen,	
  sondern	
  korrigiert	
  jetzt	
  auch	
  beim	
  Überfahren	
  

unterbrochener	
  Linien	
  mit	
  einem	
  einseitigen	
  Bremseingriff	
  über	
  ESP®	
  die	
  

Spur.	
  Es	
  ergänzt	
  somit	
  den	
  Aktiven	
  Totwinkel-­‐Assistenten	
  und	
  ermöglicht	
  

erstmals	
  auch	
  die	
  Vermeidung	
  der	
  oft	
  folgenschweren	
  Kollisionen	
  im	
  

Gegenverkehr.	
  

Der	
  Aktive	
  Spurhalte-­‐Assistent	
  ist	
  im	
  Geschwindigkeitsbereich	
  von	
  	
  

60	
  -­‐	
  200	
  km/h	
  aktiv.	
  Wird	
  Fahreraktivität	
  erkannt,	
  z.	
  B.	
  durch	
  aktives	
  

Lenken,	
  Bremsen	
  oder	
  Beschleunigen	
  sowie	
  bei	
  betätigtem	
  Blinker,	
  werden	
  

die	
  Warnung	
  und	
  der	
  spurkorrigierende	
  Bremseingriff	
  unterdrückt.	
  Das	
  

System	
  	
  

ist	
  über	
  das	
  Kombiinstrument	
  in	
  zwei	
  Stufen	
  –	
  Standard	
  oder	
  Adaptiv	
  –	
  

einstellbar.	
  

Erkennt	
  jetzt	
  auch	
  Überhol-­‐	
  und	
  Einfahrverbote:	
  

Verkehrszeichen-­‐Assistent	
  mit	
  Falschfahr-­‐Warnfunktion	
  

Ein	
  weiterer	
  Beitrag	
  von	
  Mercedes-­‐Benz	
  zur	
  Unfallvermeidung	
  ist	
  ein	
  	
  

neuer	
  Verkehrszeichen-­‐Assistent,	
  der	
  die	
  Fähigkeiten	
  des	
  bisherigen	
  

Geschwindigkeitslimit-­‐Assistenten	
  weiter	
  ausbaut.	
  Das	
  System	
  erkennt	
  	
  

jetzt	
  auch	
  Überholverbote	
  und	
  kann	
  vor	
  Einfahrverboten	
  warnen.	
  

Die	
  Kamera	
  an	
  der	
  Innenseite	
  der	
  Frontscheibe	
  erfasst	
  wie	
  bisher	
  

ausgeschilderte	
  Geschwindigkeitsbegrenzungen,	
  auch	
  z.	
  B.	
  von	
  

Schilderbrücken	
  oder	
  in	
  Baustellen.	
  Ihre	
  Daten	
  werden	
  mit	
  den	
  

Informationen	
  des	
  Navigationssystems	
  abgeglichen	
  und	
  können	
  sowohl	
  im	
  

Kombiinstrument	
  als	
  auch	
  in	
  der	
  Kartenansicht	
  angezeigt	
  werden.	
  Nimmt	
  

die	
  Kamera	
  keine	
  Straßenschilder	
  wahr,	
  die	
  ein	
  Tempolimit	
  vorschreiben,	
  

oder	
  wurde	
  ein	
  Tempolimit	
  aufgehoben,	
  werden	
  auf	
  Basis	
  der	
  

Navigationsdaten	
  die	
  gesetzlichen	
  Geschwindigkeitsbegrenzungen	
  

angezeigt.	
  Dazu	
  zählen	
  zum	
  Beispiel	
  in	
  Deutschland	
  maximal	
  100	
  km/h	
  auf	
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  der	
  Landstraße	
  oder	
  50	
  km/h	
  innerorts.	
  Entsprechende	
  Zusatzschilder	
  

werden	
  ebenfalls	
  erkannt	
  und	
  situationsgerecht	
  angezeigt	
  (z.	
  B.	
  "bei	
  Nässe").	
  

Auch	
  Überholverbote	
  und	
  die	
  jeweiligen	
  Aufhebungsschilder	
  werden	
  

registriert	
  und	
  angezeigt.	
  Bei	
  Einfahrverboten	
  mit	
  entsprechender	
  

Beschilderung	
  erfolgt	
  durch	
  die	
  Falschfahr-­‐Warnfunktion	
  eine	
  optische	
  und	
  

akustische	
  Warnung	
  im	
  Kombiinstrument	
  –	
  ein	
  wirksamer	
  Beitrag	
  zur	
  

Vermeidung	
  von	
  schweren	
  Unfällen	
  durch	
  „Geisterfahrer“.	
  

Müdigkeit	
  sichtbar	
  gemacht:	
  ATTENTION	
  ASSIST	
  

Müdigkeit	
  wird	
  in	
  Deutschland	
  für	
  ein	
  Viertel	
  aller	
  Autobahn-­‐Unfälle	
  

verantwortlich	
  gemacht	
  und	
  ist	
  demnach	
  eine	
  der	
  häufigsten	
  Unfallursachen	
  

mit	
  meist	
  gravierenden	
  Folgen.	
  Mercedes-­‐Benz	
  präsentierte	
  2009	
  den	
  

ATTENTION	
  ASSIST,	
  der	
  anhand	
  der	
  Veränderung	
  des	
  Lenkverhaltens	
  sowie	
  

einer	
  Vielzahl	
  weiterer	
  Parameter	
  Anzeichen	
  von	
  Unaufmerksamkeit	
  und	
  

zunehmender	
  Müdigkeit	
  erkennen	
  kann.	
  	
  

Das	
  System	
  wurde	
  konsequent	
  weiterentwickelt	
  und	
  ist	
  in	
  der	
  neuen	
  

Ausprägung	
  in	
  der	
  Lage,	
  Müdigkeit	
  und	
  Unaufmerksamkeit	
  in	
  einem	
  

deutlich	
  erweiterten	
  Geschwindigkeitsbereich	
  von	
  60	
  -­‐	
  200	
  km/h	
  zu	
  

erkennen.	
  Außerdem	
  lässt	
  sich	
  die	
  Empfindlichkeit	
  des	
  Systems,	
  z.	
  B.	
  für	
  

bereits	
  müde	
  einsteigende	
  Fahrer,	
  einstellen.	
  

Ein	
  neues	
  Menü	
  im	
  Display	
  des	
  Kombiinstruments	
  macht	
  das	
  System	
  

erlebbarer	
  und	
  transparenter,	
  indem	
  der	
  aktuelle	
  ATTENTION	
  ASSIST	
  Level	
  

und	
  die	
  Fahrtdauer	
  seit	
  der	
  letzten	
  Pause	
  dargestellt	
  werden.	
  Außerdem	
  ist	
  

erkennbar,	
  ob	
  das	
  System	
  in	
  der	
  derzeitigen	
  Fahrsituation	
  aktiv	
  ist.	
  Erfolgt	
  

eine	
  ATTENTION	
  ASSIST	
  Warnung,	
  die	
  in	
  bewährter	
  Weise	
  zur	
  Pause	
  

auffordert,	
  kann	
  in	
  der	
  Navigation	
  ein	
  Hinweis	
  auf	
  nahe	
  Raststätten	
  gegeben	
  

werden.	
  	
  

Das	
  System	
  kann	
  über	
  entsprechende	
  Auswahl	
  im	
  Menü	
  des	
  

Kombiinstruments	
  deaktiviert	
  werden,	
  ist	
  aber	
  beim	
  Neustart	
  des	
  Fahrzeugs	
  

immer	
  automatisch	
  in	
  der	
  letzten	
  gewählten	
  Empfindlichkeitsstufe	
  aktiviert.	
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  Automatisches	
  Ein-­‐	
  und	
  Ausparken	
  in	
  Längs-­‐	
  und	
  Querparklücken:	
  

Aktiver	
  Park-­‐Assistent	
  mit	
  PARKTRONIC	
  

Der	
  Aktive	
  Park-­‐Assistent	
  mit	
  PARKTRONIC	
  ermöglicht	
  automatisches	
  

Einparken	
  mit	
  aktiven	
  Lenk-­‐	
  und	
  Bremseingriffen	
  in	
  Längs-­‐	
  und	
  

Querparklücken.	
  Er	
  ist	
  eine	
  Weiterentwicklung	
  des	
  bisher	
  angebotenen	
  

Systems	
  PARKTRONIC	
  mit	
  Parkführung.	
  Darüber	
  hinaus	
  kann	
  das	
  System	
  	
  

das	
  Fahrzeug	
  aus	
  Längsparklücken	
  nun	
  auch	
  mit	
  automatischen	
  Lenk-­‐	
  und	
  

Bremseingriffen	
  selbstständig	
  ausparken,	
  wenn	
  es	
  zuvor	
  automatisch	
  

eingeparkt	
  wurde.	
  

Bei	
  Geschwindigkeiten	
  unterhalb	
  30	
  km/h	
  vermessen	
  Ultraschallsensoren	
  	
  

mit	
  erweiterter	
  Reichweite	
  in	
  den	
  Seitenwangen	
  der	
  Stoßfänger	
  die	
  rechte	
  

Fahrbahnseite	
  und	
  detektieren	
  geeignete	
  Längs-­‐	
  und	
  Querparklücken.	
  Bei	
  

Betätigung	
  des	
  linken	
  Blinkers	
  erfolgt	
  dieser	
  Vorgang	
  entsprechend	
  auf	
  der	
  

linken	
  Seite	
  des	
  Fahrzeugs.	
  Ein	
  Symbol	
  im	
  Kombiinstrument	
  zeigt	
  an,	
  dass	
  

das	
  System	
  misst.	
  Wird	
  eine	
  geeignete	
  Parklücke	
  erkannt,	
  zeigt	
  ein	
  Pfeil	
  

neben	
  dem	
  Symbol	
  die	
  Bereitschaft	
  des	
  Systems	
  zum	
  automatischen	
  

Parkvorgang	
  an.	
  Legt	
  der	
  Fahrer	
  den	
  Rückwärtsgang	
  ein	
  und	
  bestätigt	
  per	
  

OK-­‐Taste	
  am	
  Lenkrad,	
  ist	
  das	
  System	
  aktiv.	
  	
  

Der	
  Aktive	
  Park-­‐Assistent	
  mit	
  PARKTRONIC	
  lenkt	
  und	
  bremst	
  das	
  Fahrzeug	
  

automatisch	
  und	
  zeigt	
  im	
  Display	
  jeweils	
  die	
  notwendigen	
  Fahreraktionen,	
  

wie	
  Einlegen	
  der	
  richtigen	
  Fahrstufe,	
  an.	
  Die	
  Fahrzeugbeschleunigung	
  

übernimmt	
  der	
  Fahrer	
  durch	
  leichtes	
  Gas	
  geben	
  oder	
  Lösen	
  der	
  Bremse.	
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  Erweiterter	
  PRE-­‐SAFE®	
  Schutz	
  

Vorbeugen	
  ist	
  besser	
  als	
  heilen	
  

Vor	
  zehn	
  Jahren	
  hat	
  Mercedes-­‐Benz	
  mit	
  dem	
  präventiven	
  

Insassenschutzsystem	
  PRE-­‐SAFE®	
  ein	
  wegweisendes	
  Konzept	
  der	
  

Sicherheitstechnologie	
  vorgestellt,	
  das	
  seither	
  kontinuierlich	
  weiter	
  

entwickelt	
  wird.	
  Jetzt	
  baut	
  der	
  Sicherheitspionier	
  den	
  Schutz	
  abermals	
  

aus.	
  	
  

Die	
  neuen	
  PRE-­‐SAFE®	
  Funktionen	
  können	
  dazu	
  beitragen,	
  Fußgänger-­‐	
  	
  

und	
  Auffahrunfälle	
  im	
  Stadtverkehr	
  zu	
  vermeiden,	
  Gefahrensituationen	
  	
  

durch	
  Folgeverkehr	
  zu	
  entschärfen	
  und	
  erweitern	
  die	
  Schutzfunktion	
  des	
  

Sicherheitsgurts.	
  

• PRE-­‐SAFE®	
  Bremse	
  kann	
  jetzt	
  auch	
  Fußgänger	
  erkennen	
  und	
  bis	
  zu	
  

einer	
  Geschwindigkeit	
  von	
  50	
  km/h	
  die	
  Kollision	
  durch	
  eine	
  

autonome	
  Bremsung	
  vermeiden.	
  

• PRE-­‐SAFE®	
  PLUS	
  kann	
  eine	
  drohende	
  Heckkollision	
  erkennen	
  und	
  

den	
  Folgeverkehr	
  durch	
  Aktivierung	
  der	
  hinteren	
  Warnblinklichter	
  

in	
  hoher	
  Frequenz	
  warnen.	
  Bei	
  anhaltender	
  Kollisionsgefahr	
  kann	
  

das	
  System	
  das	
  stehende	
  Fahrzeug	
  vor	
  einer	
  Heckkollision	
  

festbremsen	
  und	
  damit	
  das	
  Risiko	
  eines	
  Schleudertraumas	
  durch	
  

Reduzierung	
  des	
  	
  aufprallbedingten	
  Vorwärtsrucks	
  minimieren.	
  So	
  

kann	
  außerdem	
  die	
  Gefahr	
  von	
  Sekundärunfällen	
  vermindert	
  

werden.	
  Unmittelbar	
  vor	
  dem	
  Aufprall	
  werden	
  die	
  PRE-­‐SAFE®	
  

Insassenschutzmaßnahmen	
  ausgelöst.	
  

• Bei	
  PRE-­‐SAFE®	
  Impuls	
  bewegt	
  der	
  Sicherheitsgurt	
  Fahrer	
  und	
  

Beifahrer	
  in	
  einer	
  frühen	
  Crashphase	
  noch	
  vor	
  dem	
  Anstieg	
  der	
  

aufprallbedingten	
  Insassenverzögerung	
  entgegen	
  der	
  

Aufprallrichtung.	
  Dadurch	
  können	
  das	
  Verletzungsrisiko	
  und	
  die	
  

Verletzungsschwere	
  bei	
  Frontalcrashs	
  erheblich	
  reduziert	
  werden.	
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  Mit	
  Fußgängererkennung	
  und	
  Citybremsfunktion:	
  	
  

BAS	
  PLUS	
  mit	
  Kreuzungs-­‐Assistent	
  und	
  PRE-­‐SAFE®	
  Bremse	
  	
  

Die	
  Funktionen	
  BAS	
  PLUS	
  mit	
  Kreuzungs-­‐Assistent	
  und	
  PRE-­‐SAFE®	
  Bremse	
  

wurden	
  um	
  eine	
  Fußgängererkennung	
  erweitert.	
  Außerdem	
  wurde	
  die	
  

autonome	
  Bremsung	
  auf	
  Vorausfahrzeuge	
  deutlich	
  optimiert.	
  

Durch	
  die	
  Kombination	
  von	
  Stereokamera	
  und	
  Radarsensoren	
  können	
  

Fußgänger	
  im	
  Bereich	
  vor	
  dem	
  Fahrzeug	
  erkannt	
  werden.	
  Bei	
  erkannter	
  

Gefahr	
  wird	
  optisch	
  und	
  akustisch	
  gewarnt.	
  Reagiert	
  der	
  Fahrer	
  durch	
  

Bremsen,	
  wird	
  durch	
  BAS	
  PLUS	
  mit	
  Kreuzungs-­‐Assistent	
  bei	
  Bedarf	
  die	
  

Verzögerung	
  situationsgerecht	
  bis	
  hin	
  zur	
  Vollbremsung	
  verstärkt.	
  Reagiert	
  

der	
  Fahrer	
  nicht,	
  bremst	
  PRE-­‐SAFE®	
  Bremse	
  das	
  Fahrzeug	
  autonom	
  ab.	
  

PRE-­‐SAFE®	
  Bremse	
  mit	
  Fußgängererkennung	
  ist	
  bis	
  ca.	
  72	
  km/h	
  aktiv	
  und	
  

kann	
  Fußgängerunfälle	
  bis	
  zu	
  einer	
  Ausgangsgeschwindigkeit	
  von	
  50	
  km/h	
  

autonom	
  vermeiden.	
  	
  

Auswertungen	
  von	
  GIDAS-­‐Unfalldaten	
  durch	
  Mercedes-­‐Benz	
  zeigen,	
  dass	
  

mit	
  dieser	
  neuen	
  Technik	
  sechs	
  Prozent	
  der	
  Fußgängerunfälle	
  vermieden	
  

werden	
  können	
  und	
  weitere	
  41	
  Prozent	
  weniger	
  schwere	
  Folgen	
  nach	
  sich	
  

ziehen.	
  Der	
  Funktionsbereich	
  der	
  autonomen	
  Bremsung	
  auf	
  stehende	
  

Fahrzeuge	
  wurde	
  so	
  optimiert,	
  dass	
  ebenfalls	
  bis	
  50	
  km/h	
  ein	
  Auffahrunfall	
  

vermieden	
  werden	
  kann.	
  	
  

BAS	
  PLUS	
  mit	
  Kreuzungs-­‐Assistent	
  und	
  PRE-­‐SAFE®	
  Bremse	
  mit	
  

Fußgängererkennung	
  nutzen	
  die	
  gleichen	
  Sensoren,	
  die	
  auch	
  für	
  den	
  

adaptiven	
  Abstandsregeltempomat	
  DISTRONIC	
  PLUS	
  mit	
  Lenk-­‐Assistent	
  

eingesetzt	
  werden:	
  die	
  neue	
  Stereokamera	
  sowie	
  die	
  mehrstufige	
  

Radarsensorik.	
  

Sicherheitsmaßnahmen	
  bei	
  drohendem	
  Heckaufprall:	
  PRE-­‐SAFE®	
  PLUS	
  

PRE-­‐SAFE®	
  PLUS	
  ist	
  eine	
  Erweiterung	
  der	
  bekannten	
  Insassenschutz-­‐

maßnahmen	
  in	
  Gefahrensituationen	
  durch	
  Folgeverkehr.	
  Ein	
  Radarsensor	
  

im	
  hinteren	
  Stoßfänger	
  erfasst	
  den	
  Verkehr	
  hinter	
  dem	
  eigenen	
  Fahrzeug.	
  

Wird	
  ein	
  drohender	
  Heckaufprall	
  erkannt,	
  wird	
  der	
  Fahrer	
  des	
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  Folgefahrzeuges	
  durch	
  Aktivierung	
  der	
  hinteren	
  Warnblinkleuchten	
  in	
  

hoher	
  Frequenz	
  (5	
  Hz)	
  gewarnt	
  (gilt	
  nicht	
  für	
  Fahrzeuge	
  mit	
  

Ländercodierung	
  USA/Kanada).	
  Im	
  Fahrzeugstillstand	
  und	
  wenn	
  der	
  Fahrer	
  

den	
  Wunsch	
  äußert,	
  stehen	
  zu	
  bleiben	
  (indem	
  er	
  zum	
  Beispiel	
  auf	
  der	
  

Bremse	
  steht,	
  die	
  HOLD-­‐Funktion	
  aktiviert	
  oder	
  die	
  Stufe	
  „P“	
  am	
  Wahlhebel	
  

einlegt),	
  unterstützt	
  PRE-­‐SAFE®	
  PLUS	
  den	
  Fahrer	
  bei	
  anhaltender	
  

Kollisionsgefahr	
  durch	
  Erhöhung	
  des	
  Bremsdruckes.	
  Das	
  Fahrzeug	
  wird	
  

„festgebremst“.	
  Außerdem	
  werden	
  unmittelbar	
  vor	
  dem	
  Aufprall	
  die	
  

präventiven	
  PRE-­‐SAFE®	
  Insassenschutzmaßnahmen,	
  insbesondere	
  die	
  

reversiblen	
  Gurtstraffer,	
  ausgelöst.	
  

Fährt	
  ein	
  anderes	
  Fahrzeug	
  auf,	
  wird	
  durch	
  das	
  Festbremsen	
  des	
  

Fahrzeuges	
  einerseits	
  die	
  Insassenbelastung,	
  wie	
  das	
  Risiko	
  eines	
  

Schleudertraumas,	
  deutlich	
  reduziert.	
  Andererseits	
  dient	
  das	
  Festbremsen	
  

dem	
  Partnerschutz:	
  Unkontrollierte	
  Bewegungen	
  des	
  Fahrzeugs	
  nach	
  dem	
  

Stoß,	
  die	
  zu	
  Folgekollisionen	
  führen	
  können,	
  werden	
  verringert.	
  Beispiele	
  

sind	
  eine	
  Kollision	
  mit	
  einem	
  Vorausfahrzeug	
  oder	
  –	
  in	
  

Kreuzungssituationen	
  –	
  Kollisionen	
  mit	
  Fußgängern	
  oder	
  anderen	
  

Verkehrsteilnehmern.	
  

Intelligente	
  Gegenbewegung:	
  PRE-­‐SAFE®	
  Impuls	
  

Mit	
  PRE-­‐SAFE®	
  Impuls	
  erweitert	
  Mercedes-­‐Benz	
  die	
  Schutzfunktion	
  des	
  

Front-­‐Sicherheitsgurts:	
  In	
  einer	
  frühen	
  Crashphase	
  noch	
  vor	
  dem	
  Anstieg	
  

der	
  aufprallbedingten	
  Verzögerung	
  bewegt	
  der	
  Sicherheitsgurt	
  die	
  vorderen	
  

Insassen	
  entgegen	
  der	
  Aufprallrichtung	
  und	
  zieht	
  sie	
  tiefer	
  in	
  den	
  Sitz.	
  Zum	
  

Zeitpunkt	
  der	
  höchsten	
  Belastungsphase	
  beim	
  Unfall	
  wird	
  der	
  eingezogene	
  

Weg	
  dann	
  unter	
  kontrolliertem	
  Energieabbau	
  über	
  eine	
  zusätzliche	
  

Kraftbegrenzung	
  im	
  Gurtschloss	
  wieder	
  zur	
  Verfügung	
  gestellt.	
  

Vorbeschleunigung	
  und	
  Kraftbegrenzung	
  ermöglichen	
  eine	
  zeitweise	
  

Entkopplung	
  des	
  Insassen	
  vom	
  Crash.	
  Dadurch	
  können	
  das	
  

Verletzungsrisiko	
  und	
  die	
  Verletzungsschwere	
  bei	
  Frontalcrashs	
  erheblich	
  

reduziert	
  werden.	
  

Mit	
  PRE-­‐SAFE®	
  Impuls	
  kann	
  das	
  Gurtband	
  an	
  allen	
  drei	
  Gurtverankerungs-­‐

punkten	
  sowohl	
  im	
  Becken-­‐	
  als	
  auch	
  im	
  Brustbereich	
  pyrotechnisch	
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  eingezogen	
  und	
  am	
  Schloss	
  und	
  im	
  Schulterbereich	
  kraftgesteuert	
  wieder	
  

freigegeben	
  werden.	
  Maßgeblicher	
  Unterschied	
  zu	
  herkömmlichen	
  

Gurtstraffern	
  ist,	
  dass	
  die	
  Kraft	
  zum	
  Gurtbandeinzug	
  über	
  eine	
  deutlich	
  

längere	
  Zeit	
  homogener	
  aufrechterhalten	
  wird.	
  Je	
  nach	
  Unfallschwere	
  

zündet	
  die	
  Auslöselogik	
  gestuft	
  die	
  Gurtstraffer	
  des	
  Gurtsystems.	
  Somit	
  lässt	
  

sich	
  die	
  Straffleistung	
  bedarfsgerecht	
  einsetzen.	
  Ergänzend	
  zum	
  

pyrotechnischen	
  Aufrollstraffer	
  verfügt	
  das	
  in	
  die	
  Sitzstruktur	
  integrierte	
  

PRE-­‐SAFE®	
  Impuls	
  System	
  über	
  einen	
  pyrotechnischen	
  Gurtschloss-­‐	
  und	
  

Endbeschlagsstraffer	
  mit	
  zentralem	
  Gasgenerator.	
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  Erweiterter	
  Fond-­‐Schutz	
  

Volle	
  Sicherheit	
  im	
  Fond	
  

Mit	
  dem	
  Gurtschlossbringer,	
  dem	
  Beltbag	
  und	
  dem	
  Cushionbag	
  baut	
  

Mercedes-­‐Benz	
  das	
  Sicherheitssystem	
  für	
  Fondpassagiere	
  weiter	
  aus	
  –	
  

schon	
  heute	
  verfügen	
  die	
  Gurte	
  im	
  Fond,	
  anders	
  als	
  bei	
  vielen	
  anderen	
  

Herstellern,	
  über	
  Gurtstraffer	
  und	
  Gurtkraftbegrenzer.	
  

Beide	
  Systeme	
  wurden	
  zudem	
  mit	
  besonderem	
  Blick	
  auf	
  neue	
  Märkte	
  in	
  

Asien	
  entwickelt.	
  Dort	
  liegt	
  die	
  Besetzungsrate	
  im	
  Fond	
  mit	
  bis	
  zu	
  30	
  

Prozent	
  deutlich	
  höher	
  als	
  in	
  Europa.	
  	
  

Reduzierung	
  der	
  Gurtlose:	
  Der	
  Gurtschlossbringer	
  

Beim	
  Gurtschlossbringer	
  bewegt	
  ein	
  Elektromotor	
  das	
  Gurtschloss	
  

automatisch	
  nach	
  oben	
  und	
  unten.	
  So	
  kann	
  das	
  Anschnallen	
  komfortabler	
  

erfolgen	
  und	
  die	
  Gurtlose	
  im	
  Becken-­‐	
  und	
  Thoraxbereich	
  bereits	
  beim	
  

Anschnallvorgang	
  reduziert	
  werden,	
  die	
  Passagiere	
  werden	
  seitlich	
  und	
  

längs	
  besser	
  fixiert.	
  Der	
  Gurtschlossbringer	
  folgt	
  dem	
  Integralen	
  

Sicherheitskonzept	
  von	
  Mercedes-­‐Benz.	
  Als	
  konsequente	
  Umsetzung	
  des	
  

Sicherheitsgedankens	
  deckt	
  dieses	
  Konzept	
  alle	
  Phasen	
  automobiler	
  

Sicherheit	
  ab:	
  von	
  der	
  Sicherheit	
  beim	
  Fahren	
  über	
  Sicherheit	
  in	
  

Gefahrensituationen,	
  Schutz	
  im	
  Falle	
  eines	
  Unfalls	
  bis	
  hin	
  zur	
  Minimierung	
  

von	
  Unfallfolgen.	
  

Die	
  Innovation	
  ist	
  typisch	
  Mercedes-­‐Benz:	
  Sie	
  verbessert	
  Sicherheit	
  und	
  

Komfort	
  gleichzeitig.	
  Denn	
  das	
  Anschnallen	
  im	
  Fond	
  wird	
  deutlich	
  einfacher:	
  

Das	
  Gurtschloss	
  fährt	
  beim	
  Öffnen	
  der	
  Fondtüren	
  aus	
  der	
  Polsterung	
  nach	
  

oben	
  und	
  ist	
  mit	
  einem	
  beleuchteten	
  Einsteckschacht	
  ausgerüstet.	
  Durch	
  das	
  

vereinfachte	
  Anlegen	
  des	
  Gurts	
  können	
  die	
  Anschnallraten	
  im	
  Fond	
  steigen.	
  

Auch	
  wird	
  es	
  einfacher,	
  Kinder	
  oder	
  bedürftige	
  Personen	
  beim	
  Anlegen	
  des	
  

Gurts	
  zu	
  unterstützen.	
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  Der	
  Gurtschlossbringer	
  ist	
  darüber	
  hinaus	
  in	
  das	
  präventive	
  

Sicherheitssystem	
  PRE-­‐SAFE®	
  integriert.	
  Das	
  heißt,	
  in	
  den	
  Fällen,	
  in	
  denen	
  

PRE-­‐SAFE®	
  in	
  kritischen	
  Fahrsituationen	
  oder	
  bei	
  erkannter	
  kritischer	
  

Annäherung	
  zu	
  anderen	
  Objekten	
  aktiv	
  wird,	
  erfolgt	
  über	
  den	
  

Gurtschlossbringer	
  eine	
  reversible	
  Gurtstraffung	
  auch	
  im	
  Fond.	
  

Rückhaltesystem	
  und	
  Passagiere	
  	
  

sind	
  somit	
  auf	
  eine	
  mögliche	
  Unfallsituation	
  besser	
  vorbereitet.	
  Der	
  

Gurtschlossbringer	
  ergänzt	
  so	
  die	
  bei	
  Mercedes-­‐Benz	
  seit	
  Jahren	
  auf	
  allen	
  

äußeren	
  Sitzplätzen	
  serienmäßige	
  pyrotechnische	
  Gurtstraffung,	
  die	
  bei	
  

einem	
  entsprechend	
  schweren	
  Aufprall	
  ausgelöst	
  wird.	
  

Der	
  Gurtschlossbringer	
  ist	
  ein	
  verfahrbares	
  Gurtschloss,	
  das	
  sich	
  über	
  einen	
  

Elektromotor	
  bis	
  zu	
  50	
  Millimeter	
  nach	
  oben	
  und	
  bis	
  zu	
  40	
  Millimeter	
  nach	
  

unten	
  bewegt.	
  Das	
  Gurtschloss	
  ist	
  über	
  ein	
  Seil	
  mit	
  einer	
  Spindelmutter	
  

befestigt,	
  die	
  auf	
  einer	
  Spindel	
  läuft	
  und	
  die	
  Drehbewegung	
  des	
  

Elektromotors	
  in	
  eine	
  Längsbewegung	
  umwandelt.	
  	
  

Mit	
  dieser	
  Bewegung	
  werden	
  folgende	
  Funktionen	
  dargestellt:	
  

• Anschnallerinnerung/Anschnallhilfe:	
  Der	
  Gurtschlossbringer	
  ist	
  

mit	
  einem	
  beleuchteten	
  Einsteckschacht	
  ausgerüstet	
  und	
  lenkt	
  so	
  die	
  

Aufmerksamkeit	
  der	
  Insassen	
  auf	
  das	
  Gurtschloss.	
  Dadurch	
  lässt	
  sich	
  

vor	
  allem	
  im	
  Dunkeln	
  das	
  Gurtschloss	
  leichter	
  finden	
  und	
  mit	
  der	
  

Schlosszunge	
  zusammenführen.	
  Außerdem	
  fährt	
  das	
  Gurtschloss	
  

beim	
  Einsteigen	
  um	
  bis	
  zu	
  50	
  Millimeter	
  nach	
  oben,	
  um	
  den	
  

Anschnallvorgang	
  zu	
  vereinfachen.	
  Das	
  Gurtschloss	
  kann	
  im	
  

ausgefahrenen	
  Zustand	
  besser	
  erreicht	
  und	
  die	
  Gurtzunge	
  leichter	
  

gesteckt	
  werden.	
  Beide	
  Funktionen	
  werden	
  durch	
  das	
  Öffnen	
  der	
  

Türen	
  beim	
  Einsteigen	
  aktiviert.	
  

• Gurtlose-­‐Minimierung:	
  Nach	
  dem	
  Steckvorgang	
  fährt	
  das	
  

Gurtschloss	
  wieder	
  in	
  die	
  Ursprungsposition	
  zurück.	
  Dabei	
  wird	
  eine	
  

mögliche	
  Gurtlose	
  im	
  Becken-­‐	
  und	
  Thoraxbereich	
  reduziert	
  und	
  der	
  

Gurt	
  kann	
  sich	
  im	
  Beckenbereich	
  korrekt	
  an	
  den	
  Passagier	
  anlegen.	
  

• PRE-­‐SAFE®	
  Funktion	
  für	
  Fondinsassen:	
  Der	
  Gurtschlossbringer	
  ist	
  

vollständig	
  in	
  das	
  PRE-­‐SAFE®	
  System	
  des	
  Fahrzeugs	
  integriert.	
  In	
  

den	
  Fällen,	
  in	
  denen	
  PRE-­‐SAFE®	
  in	
  kritischen	
  Fahrsituationen	
  oder	
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  bei	
  erkannter	
  kritischer	
  Annäherung	
  zu	
  anderen	
  Objekten	
  aktiv	
  

wird,	
  erfolgt	
  über	
  den	
  Gurtschlossbringer	
  eine	
  reversible	
  

Gurtstraffung	
  jetzt	
  auch	
  im	
  Fond.	
  Rückhaltesystem	
  und	
  Passagiere	
  

sind	
  somit	
  auf	
  eine	
  mögliche	
  Unfallsituation	
  besser	
  vorbereitet.	
  

Dabei	
  fährt	
  das	
  Gurtschloss	
  nicht	
  wie	
  bei	
  der	
  Anschnallerleichterung	
  

nach	
  oben,	
  sondern	
  ca.	
  40	
  Millimeter	
  reversibel	
  nach	
  unten	
  und	
  

strafft	
  so	
  den	
  Gurt	
  am	
  Insassen	
  um	
  bis	
  zu	
  80	
  Millimeter.	
  Weiterhin	
  

ergibt	
  sich	
  dadurch	
  eine	
  tiefere	
  Position	
  des	
  

Gurtverzweigungspunkts	
  des	
  Gurtschlosses	
  an	
  der	
  Hüfte	
  des	
  

Insassen.	
  Dadurch	
  kann	
  die	
  Gefahr	
  des	
  Durchtauchens	
  des	
  Beckens	
  

unter	
  dem	
  Gurt	
  verringert	
  werden.	
  Die	
  verbesserte	
  Ankopplung	
  der	
  

Insassen	
  kann	
  so	
  die	
  Belastungswerte	
  bei	
  einem	
  möglichen	
  Unfall	
  

reduzieren.	
  Der	
  Gurtschlossbringer	
  ergänzt	
  die	
  bei	
  Mercedes-­‐Benz	
  

seit	
  Jahren	
  serienmäßige	
  pyrotechnische	
  Gurtstraffung,	
  die	
  bei	
  

einem	
  tatsächlichen	
  Aufprall	
  ausgelöst	
  wird.	
  

• POST-­‐SAFE	
  Funktionalität:	
  Zur	
  Verbesserung	
  der	
  Insassenrettung	
  

und	
  Vereinfachung	
  des	
  Abschnallvorgangs	
  durch	
  Retter	
  oder	
  den	
  

Insassen	
  selbst	
  fährt	
  das	
  Gurtschloss	
  nach	
  erkanntem	
  Crash	
  und	
  

Stillstand	
  des	
  Fahrzeugs	
  bei	
  intaktem	
  Bordnetz	
  erneut	
  aus,	
  sobald	
  

die	
  Türen	
  durch	
  Retter	
  oder	
  die	
  Insassen	
  selbst	
  geöffnet	
  werden.	
  Die	
  

höher	
  gelegene	
  Gurtschlossposition	
  erlaubt	
  damit	
  einen	
  

verbesserten	
  Zugang	
  an	
  der	
  Innenseite	
  des	
  Fahrzeugs,	
  die	
  

Beleuchtung	
  des	
  Gurtschlosses	
  lenkt	
  die	
  Aufmerksamkeit	
  auf	
  den	
  

Öffnungsmechanismus.	
  

Ein	
  Airbag	
  für	
  den	
  Sicherheitsgurt:	
  Der	
  Beltbag	
  

Der	
  Beltbag	
  ist	
  ein	
  aufblasbares	
  Gurtband,	
  das	
  bei	
  einem	
  Frontalaufprall	
  die	
  

Belastung	
  auf	
  den	
  Brustkorb	
  verringert	
  und	
  so	
  das	
  Verletzungsrisiko	
  von	
  

Fondpassagieren	
  reduzieren	
  kann.	
  Da	
  die	
  Dummy-­‐Messtechnik	
  nicht	
  in	
  der	
  

Lage	
  ist,	
  die	
  Vorteile	
  wie	
  die	
  geringere	
  Insassenbelastung	
  speziell	
  im	
  Bereich	
  

der	
  Rippen	
  durch	
  ein	
  breiteres	
  Gurtband	
  darzustellen,	
  haben	
  die	
  Mercedes	
  

Sicherheitsexperten	
  zusätzlich	
  intensiv	
  mit	
  virtuellen	
  Mensch-­‐Modellen	
  

gearbeitet.	
  Denn	
  diese	
  Computermodelle	
  ermöglichen	
  detaillierte	
  Aussagen	
  

über	
  die	
  biomechanische	
  Belastung	
  während	
  eines	
  Unfalls.	
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  Erkennen	
  die	
  Crashsensoren	
  einen	
  schweren	
  Frontalaufprall,	
  löst	
  das	
  

Airbagsteuergerät	
  die	
  Entfaltung	
  und	
  Befüllung	
  des	
  Beltbag	
  aus.	
  Bis	
  auf	
  	
  

die	
  fast	
  dreifache	
  Breite	
  bläst	
  dann	
  ein	
  Gasgenerator	
  das	
  mehrlagige,	
  mit	
  

Reißnähten	
  versehene	
  Gurtband	
  auf.	
  Durch	
  die	
  nun	
  zur	
  Verfügung	
  stehende	
  

größere	
  Fläche	
  wird	
  die	
  Kraft,	
  die	
  auf	
  die	
  Insassen	
  wirkt,	
  besser	
  verteilt.	
  So	
  

sinkt	
  das	
  Verletzungsrisiko.	
  	
  

Der	
  Beltbag	
  wird	
  wie	
  ein	
  klassischer	
  Sicherheitsgurt	
  genutzt.	
  Die	
  

Ausführung	
  des	
  Gurtbandes	
  unterscheidet	
  sich	
  jedoch	
  vom	
  Standardgurt	
  

und	
  erhielt	
  in	
  Probandentests	
  beste	
  Bewertungen	
  für	
  sehr	
  guten	
  

Tragekomfort	
  und	
  eine	
  besonders	
  weiche	
  Gurtbandkante.	
  	
  

Ein	
  Airbag	
  für	
  den	
  Sitz:	
  Cushionbag	
  

Ist	
  die	
  S-­‐Klasse	
  mit	
  dem	
  Executive	
  Sitz	
  (Liegesitz)	
  ausgerüstet,	
  verfügt	
  

dieser	
  serienmäßig	
  über	
  den	
  innovativen	
  Cushionbag.	
  Der	
  Airbag	
  befindet	
  

sich	
  unter	
  dem	
  Polster	
  der	
  Sitzfläche,	
  aber	
  auf	
  der	
  Sitzschale	
  aus	
  Kunststoff,	
  

die	
  von	
  der	
  Sitzmechanik	
  bewegt	
  wird.	
  Damit	
  befindet	
  sich	
  der	
  Airbag	
  

bezogen	
  auf	
  den	
  Insassen	
  stets	
  an	
  der	
  richtigen	
  Position.	
  	
  

In	
  der	
  Liegeposition	
  bestünde	
  ohne	
  zusätzliche	
  Maßnahmen	
  bei	
  einem	
  

Unfall	
  bei	
  einer	
  ebenen	
  Sitzfläche	
  die	
  Gefahr,	
  dass	
  das	
  Becken	
  des	
  Passagiers	
  

unter	
  dem	
  Gurtband	
  durchrutscht	
  (so	
  genanntes	
  Submarining).	
  Durch	
  den	
  

Cushionbag	
  kann	
  dies	
  verhindert	
  werden,	
  denn	
  er	
  hebt	
  den	
  vorderen	
  

Bereich	
  der	
  Sitzpolsterung	
  entsprechend	
  an.	
  Gezündet	
  wird	
  der	
  Airbag	
  nur,	
  

wenn	
  sich	
  bei	
  einem	
  Crash	
  der	
  Sitz	
  in	
  der	
  Liegeposition	
  befindet.	
  In	
  der	
  

aufrechten	
  Stellung	
  besteht	
  das	
  Risiko	
  von	
  Submarining	
  nicht	
  und	
  der	
  

Cushionbag	
  wird	
  nicht	
  ausgelöst.	
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  Die	
  Karosserie	
  und	
  die	
  Passive	
  Sicherheit	
  

Höchste	
  Stabilität	
  und	
  beste	
  Leichtbaugüte	
  

Hohe	
  Crashsicherheit,	
  Leichtbau,	
  überragende	
  Steifigkeit	
  für	
  ein	
  

hervorragendes	
  Fahrverhalten	
  bei	
  gleichzeitig	
  bestem	
  Geräusch-­‐	
  und	
  

Schwingungskomfort	
  –	
  das	
  waren	
  die	
  Entwicklungsziele	
  beim	
  Rohbau	
  

der	
  neuen	
  S-­‐Klasse.	
  Durch	
  Anwendung	
  des	
  3	
  D	
  Body	
  Engineering	
  

Ansatzes	
  besitzt	
  sie	
  den	
  Aluminium-­‐Hybrid-­‐Rohbau	
  der	
  dritten	
  

Generation.	
  Die	
  Leichtbaugüte	
  –	
  die	
  Torsionssteifigkeit	
  im	
  Verhältnis	
  

zu	
  Gewicht	
  und	
  Fahrzeuggröße	
  –	
  wurde	
  gegenüber	
  dem	
  Vorgänger	
  um	
  

50	
  Prozent	
  verbessert.	
  

Der	
  Rohbau	
  stellt	
  funktional	
  das	
  Rückgrat	
  des	
  Fahrzeugs	
  dar.	
  Alle	
  

gesetzlichen,	
  rating-­‐relevanten	
  und	
  internen	
  Crashlastfälle	
  werden	
  erfüllt	
  

und	
  auch	
  zukünftige	
  Anforderungen	
  sind	
  bereits	
  berücksichtigt.	
  Zur	
  

weiteren	
  Umsetzung	
  eines	
  höheren	
  Federungskomforts	
  mussten	
  die	
  

wirkenden	
  Schnittkräfte	
  an	
  den	
  Krafteinleitungspunkten	
  im	
  Rohbau	
  erhöht	
  

werden.	
  Über	
  eine	
  entsprechende	
  Bauteilgestaltung	
  und	
  besondere	
  

Fügetechnik	
  im	
  Rohbau	
  wurden	
  auch	
  diese	
  Anforderungen	
  erfüllt.	
  Die	
  

Leichtbaugüte	
  wurde	
  gegenüber	
  dem	
  Vorgänger	
  um	
  50	
  Prozent	
  verbessert.	
  

Dieser	
  Kennwert	
  setzt	
  die	
  Verwindungssteifigkeit	
  in	
  Bezug	
  zur	
  Standfläche	
  

des	
  Fahrzeugs	
  und	
  zu	
  seinem	
  Gewicht.	
  Dazu	
  wurden	
  alle	
  relevanten	
  

Knotenbereiche	
  hinsichtlich	
  des	
  Kraftflusses	
  optimiert	
  und	
  gezielt	
  verstärkt.	
  

Ziel	
  der	
  NVH-­‐Auslegung	
  des	
  Rohbaus	
  war	
  es,	
  den	
  bereits	
  sehr	
  guten	
  

Vorgänger	
  in	
  puncto	
  Schwingungs-­‐	
  und	
  Akustikkomfort	
  zu	
  übertreffen,	
  ohne	
  

dabei	
  auf	
  intelligenten	
  Leichtbau	
  zu	
  verzichten.	
  Die	
  Rohbaustruktur	
  der	
  

neuen	
  S-­‐Klasse	
  erreicht	
  neue	
  Bestwerte	
  bei	
  der	
  dynamischen	
  Steifigkeit	
  

dank	
  neuer	
  Strukturkonzepte	
  und	
  spezieller	
  NVH-­‐Rohbaumaßnahmen.	
  	
  

Dazu	
  zählen	
  unter	
  anderem:	
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  • Integrales	
  NVH-­‐Vorbaukonzept,	
  bestehend	
  aus	
  Längsträgern	
  aus	
  Alu-­‐

Strangpressprofilen,	
  Alu-­‐Gusselementen	
  am	
  Übergang	
  Vorbau/Zelle	
  

und	
  am	
  Dämpferdom,	
  Integralträger	
  als	
  schwingungstechnisch	
  

mittragendes	
  Element	
  

• Erhöhter	
  Einsatz	
  von	
  Streben	
  zur	
  gezielten	
  Steifigkeitserhöhung	
  

• Rückwand	
  und	
  Cockpitquerträger	
  in	
  Metall-­‐Kunststoff-­‐Hybridbauweise	
  

• Einsatz	
  rohbauversteifender	
  Schäumlinge	
  in	
  A-­‐/B-­‐/C-­‐Säule.	
  

Trotz	
  gestiegener	
  Anforderungen:	
  Keine	
  Gewichtserhöhung	
  seit	
  20	
  

Jahren	
  

Seit	
  der	
  Entwicklung	
  der	
  BR	
  220	
  in	
  den	
  1990er	
  Jahren	
  wurde	
  der	
  hybride	
  

Leichtbau	
  mit	
  einem	
  optimal	
  abgestimmten	
  Materialmix	
  zum	
  Aluminium-­‐

Hybrid-­‐Rohbau	
  weiter	
  entwickelt.	
  In	
  dieser	
  Zeit	
  stieg	
  der	
  Aluminiumanteil	
  

auf	
  über	
  50	
  Prozent.	
  Unter	
  anderem	
  deshalb	
  konnte	
  das	
  Gewicht	
  der	
  

Karosse	
  seit	
  20	
  Jahren	
  trotz	
  erheblich	
  gestiegener	
  Sicherheits-­‐	
  und	
  

Komfortansprüche	
  und	
  zusätzlicher	
  Funktionen	
  gehalten	
  bzw.	
  sogar	
  leicht	
  

gesenkt	
  werden.	
  Zusätzlich	
  kommen	
  in	
  der	
  neuen	
  Baureihe	
  punktuell	
  in	
  

Knotenbereichen	
  wirkende	
  Strukturschäume	
  zum	
  Einsatz.	
  Die	
  komplette	
  

Außenhaut	
  der	
  S-­‐Klasse	
  einschließlich	
  des	
  Dachs	
  sowie	
  der	
  Karosserie-­‐

Vorbau	
  bestehen	
  aus	
  Aluminium.	
  Der	
  hohe	
  Aluminiumanteil	
  wurde	
  durch	
  

Nutzung	
  der	
  kompletten	
  Halbzeugpalette	
  (Guss,	
  Strangpress,	
  Blech)	
  

möglich.	
  Die	
  Sicherheits-­‐Fahrgastzelle	
  zeichnet	
  sich	
  durch	
  die	
  intensive	
  

Verwendung	
  von	
  höchstfesten	
  Stählen	
  aus.	
  	
  

Dieser	
  Material-­‐	
  und	
  Formleichtbau	
  mit	
  hoher	
  Komplexität	
  in	
  der	
  

Fügetechnik	
  führt	
  dazu,	
  dass	
  die	
  neue	
  S-­‐Klasse	
  den	
  Maßstab	
  im	
  

anspruchsvollen	
  Segment	
  der	
  Luxus-­‐Limousinen	
  nach	
  oben	
  verschiebt	
  –	
  und	
  

das	
  ohne	
  Mehrgewicht.	
  Mit	
  einer	
  Verwindungssteifigkeit	
  von	
  40,5	
  kN/Grad	
  

(Vorgänger:	
  27,5	
  kN/Grad)	
  erreicht	
  die	
  S-­‐Klasse	
  einen	
  neuen	
  Bestwert	
  in	
  

ihrem	
  Segment.	
  	
  

Blick	
  auf	
  die	
  Fahrdynamik:	
  Leichtbaumaßnahmen	
  

Der	
  Vorbau	
  ist	
  eine	
  der	
  bevorzugten	
  Leichtbauzonen,	
  um	
  eine	
  ausgewogene	
  

Gewichtsverteilung	
  des	
  Gesamtfahrzeugs	
  zu	
  erreichen.	
  So	
  wurde	
  frühzeitig	
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  entschieden,	
  in	
  diesem	
  Bereich	
  Aluminium	
  als	
  Leichtbaumaterial	
  

einzusetzen.	
  Gegenüber	
  einem	
  Vorbau	
  aus	
  Stahl	
  konnte	
  neben	
  der	
  

Gewichtseinsparung	
  auch	
  eine	
  deutliche	
  Steigerung	
  der	
  Crash-­‐	
  und	
  NVH-­‐

Performance	
  erreicht	
  werden.	
  Neben	
  Aluminiumblech	
  werden	
  auch	
  

Aluminiumguss	
  und	
  Aluminiumstrangpressprofile	
  eingesetzt.	
  Für	
  die	
  

Dämpferbeinkonsole	
  wurde	
  aufgrund	
  der	
  guten	
  Integrationseigenschaft	
  

Aluminiumdruckguss	
  gewählt.	
  So	
  wurde	
  zum	
  Beispiel	
  die	
  Anbindung	
  des	
  

Frontmoduls	
  ohne	
  zusätzliche	
  Halter	
  umgesetzt.	
  Neben	
  der	
  

Bauteilreduzierung	
  bietet	
  Druckguss	
  auch	
  die	
  Möglichkeit,	
  das	
  Bauteil	
  

beanspruchungsgerecht	
  auszulegen.	
  Durch	
  morphologische	
  

Untersuchungen	
  wurden	
  die	
  Wanddicken	
  und	
  der	
  geometrische	
  Verlauf	
  des	
  

Bauteils	
  so	
  ausgelegt,	
  dass	
  die	
  hohen	
  funktionalen	
  Anforderungen	
  

punktgenau	
  erfüllt	
  werden.	
  	
  

Ergänzend	
  zur	
  lokalen	
  Optimierung	
  der	
  Einleitungssteifigkeiten	
  an	
  der	
  

Dämpferbeinkonsole	
  und	
  am	
  Integralträger	
  wurde	
  zur	
  weiteren	
  

Verbesserung	
  im	
  Gesamtsystem	
  ein	
  funktionsübergreifender	
  Lastpfad	
  

geschaffen.	
  Die	
  in	
  X-­‐Richtung	
  von	
  der	
  Dämpferbeinkonsole	
  zum	
  Querträger	
  

unter	
  Windschutz	
  verlaufenden	
  Aluminium-­‐Streben	
  dienen	
  zur	
  

Unterstützung	
  beim	
  Crash.	
  Ergänzt	
  um	
  ein	
  mehrteiliges	
  Fachwerk,	
  dienen	
  

diese	
  Streben	
  gleichzeitig	
  zur	
  Unterdrückung	
  der	
  Y-­‐Bewegung	
  der	
  

Längsträger.	
  Durch	
  diese	
  Bauweise	
  war	
  es	
  möglich,	
  den	
  neuen	
  Lastpfad	
  in	
  

den	
  eingeschränkten	
  Packagebauräumen	
  im	
  Vorbau	
  unterzubringen.	
  Die	
  

Einleitung	
  der	
  Kräfte	
  in	
  die	
  Rohbaustruktur	
  erfolgt	
  in	
  den	
  dreiteiligen	
  

Querträger	
  unter	
  Windschutz,	
  der	
  im	
  mittleren	
  Teil	
  als	
  Alugussbauteil	
  

ausgelegt	
  worden	
  ist.	
  Auch	
  hier	
  ermöglicht	
  das	
  Gussteil	
  die	
  funktional	
  

perfekte	
  Anbindung	
  mit	
  deutlichen	
  Gewichts-­‐	
  und	
  Bauraumvorteilen.	
  

Die	
  Längsträger	
  wurden	
  als	
  kombinierte	
  Alu-­‐Strangpress-­‐/Gusslösung	
  

ausgelegt,	
  um	
  auch	
  hier	
  ein	
  Optimum	
  aus	
  Crashperformance,	
  Steifigkeit	
  und	
  

Bauteilintegration	
  zu	
  erreichen.	
  Die	
  aus	
  Package-­‐Gründen	
  notwendigen	
  

Verprägungen	
  des	
  Alu-­‐Strangpressprofils	
  der	
  Längsträger	
  wurden	
  so	
  

ausgelegt,	
  dass	
  gleichzeitig	
  das	
  Faltverhalten	
  im	
  Crash	
  positiv	
  beeinflusst	
  

wird.	
  Der	
  durch	
  einen	
  Schäumling	
  geschlossene	
  Hohlraum	
  wird	
  außerdem	
  

als	
  Resonanzvolumen	
  für	
  das	
  Frontbasssystem	
  verwendet.	
  Der	
  Anschluss	
  

der	
  Längsträger	
  an	
  die	
  Stahl-­‐Fahrgastzelle	
  erfolgt	
  über	
  Alu-­‐Gussbauteile,	
  die	
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  eine	
  sehr	
  steife	
  Anbindung	
  und	
  die	
  Integration	
  der	
  Integralträgeranbindung	
  

ermöglichen.	
  

Kombination:	
  Anspruchsvolle	
  Fügetechnik	
  von	
  Stahl	
  und	
  Alu	
  

Der	
  Bereich	
  der	
  Stirnwand	
  wurde	
  als	
  Stahlblechkonstruktion	
  umgesetzt.	
  

Neben	
  der	
  optimalen	
  Erfüllung	
  der	
  funktionalen	
  Anforderungen	
  konnte	
  hier	
  

die	
  anspruchsvolle	
  Hybridfügestelle	
  zwischen	
  Aluminiumvorbau	
  und	
  

Stahlzelle	
  integriert	
  werden.	
  Eine	
  besondere	
  Herausforderung	
  stellte	
  dabei	
  

die	
  mechanische	
  Fügetechnik	
  zu	
  den	
  modernen	
  höchstfesten	
  Stählen	
  dar.	
  

Neben	
  dem	
  Vorbau	
  werden	
  auch	
  die	
  Integralträger	
  in	
  Aluminium	
  mit	
  dem	
  

niedrigsten	
  Gewicht	
  in	
  ihrer	
  Klasse	
  umgesetzt.	
  Zusätzlich	
  zu	
  seiner	
  Funktion	
  

als	
  Aggregateträger	
  für	
  eine	
  Vielzahl	
  von	
  Aggregaten	
  ist	
  der	
  Integralträger	
  

ein	
  zentraler	
  Baustein	
  der	
  Vorbaustruktur	
  zur	
  Erfüllung	
  der	
  Crash-­‐	
  und	
  

NVH-­‐Funktionen.	
  Gegenüber	
  der	
  Vorgängerbaureihe	
  wird	
  neben	
  Motor,	
  

Lenkung,	
  Drehstab	
  und	
  Vorderachse	
  auch	
  das	
  komplette	
  Kühlmodul	
  am	
  

Integralträger	
  befestigt.	
  Die	
  Längsträger	
  des	
  Integralträgers	
  bilden	
  

außerdem	
  den	
  dritten	
  Crashlastpfad	
  im	
  Vorbau.	
  Zur	
  Erfüllung	
  dieser	
  

vielfältigen	
  Anforderungen	
  bei	
  gleichzeitigem	
  Leichtbau	
  war	
  es	
  notwendig,	
  

auch	
  hier	
  eine	
  komplexe	
  Aluminium-­‐Mischbauweise	
  aus	
  Druck-­‐

/Kokillenguss,	
  Strangpressprofilen	
  und	
  Blechteilen	
  umzusetzen.	
  	
  

Das	
  Dach	
  stellt	
  eine	
  weitere	
  Leichtbauzone	
  dar,	
  da	
  eine	
  Reduzierung	
  der	
  	
  

Masse	
  in	
  diesem	
  Bereich	
  sich	
  positiv	
  auf	
  die	
  Schwerpunktlage	
  des	
  Fahrzeugs	
  

und	
  auf	
  das	
  NVH-­‐Verhalten	
  (schwingbare	
  Masse)	
  auswirkt.	
  Erstmalig	
  bei	
  

Mercedes-­‐Benz	
  besitzt	
  die	
  neue	
  S-­‐Klasse	
  ein	
  Aluminium-­‐Dach.	
  Die	
  

besondere	
  Herausforderung	
  ist	
  die	
  Integration	
  des	
  Daches	
  in	
  eine	
  

Stahlstruktur.	
  Dieses	
  wurde	
  durch	
  eine	
  effiziente	
  und	
  einfache	
  

Montagelösung	
  im	
  Rohbau	
  gelöst.	
  Dabei	
  wird	
  das	
  Dach	
  im	
  Rohbau	
  mit	
  Hilfe	
  

von	
  Laschen	
  auf	
  der	
  Rohbaustruktur	
  in	
  einem	
  definierten	
  Abstand	
  für	
  den	
  

Fabrikdurchlauf	
  fixiert.	
  Aufgrund	
  des	
  sich	
  bildenden	
  Spalts	
  zwischen	
  

Rohbaustruktur	
  und	
  Dach	
  wird	
  sichergestellt,	
  dass	
  die	
  Bauteile	
  bei	
  der	
  

kathodischen	
  Tauchlackierung	
  (KTL)	
  vollständig	
  beschichtet	
  werden.	
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  Eine	
  besondere	
  Leichtbaumaßnahme	
  ist	
  die	
  Anwendung	
  von	
  

Strukturschäumlingen	
  an	
  funktional	
  kritischen	
  Knotenbereichen	
  zur	
  

Realisierung	
  einer	
  hohen	
  NVH-­‐Performance.	
  Vorabuntersuchungen	
  haben	
  

gezeigt,	
  dass	
  eine	
  vergleichbare	
  Performance	
  nur	
  durch	
  massive	
  

Verstärkungen,	
  die	
  teilweise	
  einseitige	
  Fügeverfahren	
  erfordert	
  hätten,	
  

erreicht	
  worden	
  wäre.	
  Solche	
  Verstärkungen	
  hätten	
  eine	
  zweistellige	
  

Gewichtserhöhung	
  der	
  Rohbaukarosserie	
  bedeutet.	
  Durch	
  die	
  

Funktionsweise	
  der	
  Schäumlinge	
  ist	
  es	
  möglich,	
  diese	
  genau	
  an	
  den	
  

funktional	
  kritischen	
  Knotenbereichen	
  zu	
  positionieren.	
  Denn	
  auf	
  

produktionsspezifische	
  Belange,	
  wie	
  beispielsweise	
  Beschränkungen	
  der	
  

Fügetechnik	
  oder	
  die	
  Fügereihenfolge	
  der	
  Bauteile,	
  muss	
  keine	
  Rücksicht	
  

genommen	
  werden.	
  Des	
  Weiteren	
  können	
  auch	
  Querschnitte	
  mit	
  mehreren	
  

Kammern	
  kraftschlüssig	
  miteinander	
  verbunden	
  werden.	
  

Sicherheit	
  zuerst:	
  Fahrgastzelle	
  aus	
  hochfesten	
  Stählen	
  

Die	
  Sicherheitsfahrgastzelle	
  besteht	
  primär	
  aus	
  Stahl.	
  Durch	
  den	
  Einsatz	
  von	
  

höheren	
  Stahlgüten	
  konnte	
  das	
  Gewicht	
  gegenüber	
  dem	
  Vorgänger	
  konstant	
  

gehalten	
  werden,	
  obwohl	
  erheblich	
  höhere	
  Crashanforderungen	
  (schräger	
  

Mast)	
  und	
  höhere	
  NVH-­‐Anforderungen	
  erfüllt	
  werden.	
  Alle	
  relevanten	
  

Bauteile	
  wurden	
  hinsichtlich	
  der	
  Materialgüte	
  um	
  eine	
  Güteklasse	
  erhöht.	
  So	
  

werden	
  im	
  Bereich	
  der	
  B-­‐Säule,	
  Dachrahmen	
  und	
  Tunnelverstärkung	
  

ultrahochfeste	
  warmumgeformte	
  Stähle,	
  die	
  gewichtsoptimiert	
  als	
  tailored	
  

products	
  mit	
  unterschiedlichen	
  Blechdicken	
  ausgeführt	
  sind,	
  eingesetzt.	
  Im	
  

Bereich	
  des	
  unteren	
  Längsträgers	
  wird	
  erstmalig	
  ein	
  ultrahochfester	
  Stahl	
  

(CP	
  1000)	
  als	
  rollprofiliertes	
  Bauteil	
  eingesetzt.	
  Unterstützt	
  wird	
  dieser	
  

Materialleichtbau	
  im	
  Stahl	
  auch	
  durch	
  den	
  Formleichtbau.	
  Dazu	
  zählt	
  zum	
  

Beispiel	
  die	
  Ausbildung	
  einer	
  kraftschlüssigen	
  Anbindung	
  zwischen	
  der	
  C-­‐

Säule	
  und	
  dem	
  Heckmittelstück,	
  die	
  eine	
  effiziente	
  Abstützung	
  der	
  

Längsträger	
  des	
  Heckwagens	
  bei	
  der	
  Fahrzeugbiegung	
  ermöglicht.	
  

Bei	
  Anbauteilen	
  wie	
  Kotflügel,	
  Motorhaube	
  und	
  Heckdeckel	
  wurde	
  der	
  

schon	
  in	
  den	
  Vorgängerbaureihen	
  beschrittene	
  Weg	
  weiter	
  verfolgt	
  und	
  der	
  

Werkstoff	
  Aluminium	
  eingesetzt.	
  Daher	
  bestand	
  der	
  Anspruch,	
  beim	
  

Gewicht	
  den	
  internen	
  und	
  externen	
  Wettbewerb	
  zu	
  unterbieten	
  und	
  das	
  

Design	
  mit	
  hohen	
  Ansprüchen	
  an	
  die	
  Fugen	
  und	
  Falze	
  produktionsgerecht	
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  umzusetzen.	
  Anspruchsvolles	
  Design,	
  Leichtbau	
  und	
  produktionsgerechte	
  

Produktgestaltung	
  müssen	
  keinen	
  Widerspruch	
  bilden.	
  	
  

Die	
  Aluminium-­‐Hybridbauweise	
  führt	
  dazu,	
  dass	
  zusätzliche	
  mechanische	
  

Fügetechniken	
  eingesetzt	
  werden.	
  Für	
  diese	
  Fügetechniken	
  wurden	
  in	
  

Zusammenarbeit	
  mit	
  dem	
  Lieferanten,	
  der	
  Planung	
  und	
  der	
  Produktion	
  die	
  

technischen	
  Grenzen	
  der	
  Verfahren	
  ermittelt.	
  Dadurch	
  war	
  es	
  beispielsweise	
  

möglich,	
  erstmalig	
  hochfeste	
  Bleche	
  mit	
  Aluminium	
  zu	
  verbinden	
  und	
  die	
  

Blechdicken	
  der	
  Bauteile	
  primär	
  aus	
  funktionaler	
  Sicht	
  zu	
  reduzieren.	
  Erst	
  

durch	
  das	
  Zusammenspiel	
  von	
  Leichtbaumaßnahmen	
  und	
  

Leichtbauprozessen	
  konnten	
  50	
  kg	
  Leichtbaupotentiale	
  realisiert	
  werden.	
  

Im	
  Gegenzug	
  wurde	
  massiv	
  in	
  die	
  Performance	
  hinsichtlich	
  Sicherheit,	
  

Komfort	
  und	
  Kundennutzen	
  investiert.	
  Ergebnis:	
  Die	
  Rohbaukarosserie	
  der	
  

neuen	
  S-­‐Klasse	
  ist	
  nicht	
  nur	
  leichter,	
  sondern	
  auch	
  bei	
  der	
  Performance	
  klar	
  

an	
  der	
  Spitze.	
  	
  

Rückhaltesysteme:	
  Feinarbeit	
  in	
  allen	
  Details	
  

Neben	
  dem	
  Vermögen	
  zur	
  Formänderungsarbeit	
  der	
  Karosserie-­‐	
  und	
  

Aggregatestruktur	
  und	
  der	
  Stabilität	
  der	
  Fahrgastzelle	
  bestimmen	
  die	
  

Qualitäten	
  der	
  Rückhaltesysteme	
  das	
  Verletzungsrisiko	
  der	
  Insassen	
  bei	
  

Unfällen.	
  

Die	
  Crashsensorik	
  mit	
  entsprechender	
  Softwareanpassung	
  zur	
  Erkennung	
  

des	
  Unfalltyps	
  und	
  der	
  Anprallschwere	
  wurde	
  im	
  Vergleich	
  zur	
  

Vorgängerbaureihe	
  weiter	
  verfeinert.	
  Neu	
  sind	
  

•  das	
  elektronische	
  Steuergerät	
  STAR2	
  

•  die	
  Drucksensoren	
  zur	
  Erkennung	
  eines	
  Fußgängeranpralls	
  

•  die	
  Nutzung	
  der	
  Sitzpositionsinformation	
  zur	
  adaptiven	
  

Ansteuerung	
  der	
  Rückhaltesysteme	
  

Serienmäßig	
  verfügen	
  Fahrer	
  und	
  Beifahrer	
  jeweils	
  über	
  einen	
  

Dreipunktgurt	
  mit	
  einer	
  dreifach	
  pyrotechnischen	
  Straffung.	
  Über	
  den	
  

Schultergurt	
  wirkt	
  die	
  Aufrollerstraffung	
  und	
  Gurtkraftbegrenzung	
  sowie	
  

der	
  elektrisch	
  reversible	
  Gurtaufrollstraffer.	
  Die	
  obere	
  Gurtumlenkung	
  ist	
  an	
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  der	
  B-­‐Säule	
  verankert	
  und	
  höheneinstellbar.	
  Weltneuheit	
  in	
  der	
  neuen	
  S-­‐

Klasse	
  ist	
  das	
  Straffsystem	
  PRE-­‐SAFE®	
  Impuls	
  (siehe	
  Kapitel	
  „Erweiterter	
  

PRE-­‐SAFE®	
  Schutz“).	
  Die	
  Fondpassagiere	
  auf	
  den	
  beiden	
  äußeren	
  Platzen	
  

verfügen	
  über	
  Dreipunktgurte	
  mit	
  Aufrollstraffer	
  und	
  selbstadaptivem	
  

Kraftbegrenzer	
  sowie	
  auf	
  dem	
  mittleren	
  Platz	
  über	
  ein	
  Standard-­‐

Dreipunktgurtsystem.	
  Als	
  Sonderausstattung	
  heben	
  Gurtschlossbringer,	
  

Beltbag	
  und	
  Cushionbag	
  das	
  Sicherheitsniveau	
  im	
  Fond	
  auf	
  eine	
  neue	
  Ebene	
  

(siehe	
  Kapitel	
  „Erweiterter	
  Fond-­‐Schutz“).	
  

Fahrer-­‐	
  und	
  Beifahrer-­‐Airbag:	
  Adaptive	
  Befüllung	
  	
  

Der	
  Fahrer-­‐Airbag	
  (Volumen	
  ca.	
  64	
  Liter)	
  ist	
  mit	
  einem	
  zweistufigen	
  

Gasgenerator	
  ausgerüstet.	
  Zwei	
  Leistungsstufen	
  können	
  in	
  Abhängigkeit	
  von	
  

den	
  erkannten	
  Fahrzeugverzögerungswerten	
  aktiviert	
  werden,	
  wobei	
  die	
  

Zündung	
  zwischen	
  der	
  ersten	
  und	
  der	
  zweiten	
  Stufe	
  zeitversetzt	
  erfolgt.	
  Der	
  

Beifahrer-­‐Airbag	
  (Volumen	
  ca.	
  112	
  Liter)	
  besitzt	
  als	
  Besonderheit	
  zusätzlich	
  

zum	
  zweistufigen	
  Gasgenerator	
  eine	
  pyrotechnisch	
  aktivierte	
  

Adaptivitätsstufe	
  Die	
  Abdämpfung	
  des	
  Insassen	
  beim	
  Eintauchen	
  in	
  den	
  

Luftsack	
  wird	
  bedarfsgerecht	
  je	
  nach	
  Sitzposition	
  und	
  Gasfüllung	
  stärker	
  

und	
  schwächer	
  eingestellt.	
  

Die	
  Thorax-­‐Pelvis-­‐Sidebags	
  für	
  Fahrer-­‐	
  und	
  Beifahrer	
  mit	
  einem	
  

Füllvolumen	
  von	
  17	
  Litern	
  sind	
  in	
  den	
  vorderen	
  Sitzlehnen	
  integriert.	
  Die	
  

Sidebags	
  im	
  Fond	
  mit	
  einem	
  Volumen	
  von	
  12	
  Litern	
  sind	
  im	
  Bereich	
  der	
  

Fondseitenverkleidung	
  rohbaufest	
  integriert.	
  Die	
  Windowbaghülle	
  

(Volumen	
  ca.	
  40	
  Liter)	
  wird	
  im	
  Crashfall	
  von	
  einem	
  Hybrid-­‐Gasgenerator	
  

befüllt,	
  der	
  im	
  Dachbereich	
  hinter	
  der	
  B-­‐Säule	
  angeordnet	
  ist.	
  Die	
  

Windowbaghülle	
  ist	
  durch	
  Einsatz	
  einer	
  neuen	
  Webetechnik	
  (X-­‐Tether	
  

Technologie)	
  stabiler	
  ausgeführt:	
  Damit	
  wird	
  die	
  straffe	
  Füllung	
  über	
  einen	
  

längeren	
  Zeitraum	
  hinweg	
  begünstigt.	
  

Die	
  Auslösung	
  der	
  Seitenschutzsysteme	
  wird	
  vom	
  zentralen	
  elektronischen	
  

Auslösegerät	
  StAR2	
  gesteuert,	
  das	
  mit	
  Hilfe	
  eines	
  zentralen	
  

Beschleunigungssensors,	
  zusätzlicher	
  Satellitensensoren	
  in	
  

Fahrzeugquerrichtung	
  und	
  Drucksensoren	
  in	
  den	
  Türen	
  eine	
  seitliche	
  

Kollision	
  erkennen	
  und	
  bewerten	
  kann.	
  Darüber	
  hinaus	
  werden	
  die	
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  Gurtstraffer	
  in	
  erkannten	
  Seitenkollisionen	
  zusammen	
  mit	
  Sidebags	
  und	
  

Windowbags	
  sowie	
  auch	
  bei	
  Überschlagen	
  zusammen	
  mit	
  den	
  Windowbags	
  

zeitgleich	
  ausgelöst.	
  

Fußgängerschutz:	
  Aktive	
  Motorhaube	
  und	
  mehr	
  Verformungsraum	
  

In	
  Ergänzung	
  zu	
  den	
  Maßnahmen	
  der	
  Aktiven	
  Sicherheit,	
  die	
  den	
  Unfall	
  zu	
  

vermeiden	
  oder	
  die	
  Unfallschwere	
  zu	
  mindern	
  helfen,	
  wurden	
  die	
  

Maßnahmen	
  zur	
  Minderung	
  der	
  Unfallfolgen	
  bei	
  einem	
  Fußgängeranprall	
  

bei	
  der	
  neuen	
  	
  

S-­‐Klasse	
  weiterentwickelt.	
  Um	
  beispielsweise	
  die	
  Belastungen	
  des	
  

Fußgängers	
  zu	
  reduzieren,	
  die	
  bei	
  einem	
  Anprall	
  des	
  Kopfes	
  auf	
  die	
  

Motorhaube	
  des	
  Fahrzeugs	
  entstehen,	
  wurden	
  die	
  Deformationsräume	
  

zwischen	
  Motorhaube	
  und	
  den	
  darunter	
  liegenden	
  Bauteilen	
  optimiert.	
  Dies	
  

geschieht	
  zum	
  Teil	
  durch	
  eine	
  entsprechende	
  Anordnung	
  von	
  Komponenten	
  

wie	
  zum	
  Beispiel	
  Steuergeräten	
  oder	
  Flüssigkeitsbehältern	
  im	
  Motorraum.	
  	
  

Bei	
  der	
  S-­‐Klasse	
  kommt	
  zudem	
  eine	
  Aktive	
  Motorhaube	
  zum	
  Einsatz.	
  Eine	
  

umfangreiche	
  Sensorik	
  in	
  Verbindung	
  mit	
  intelligenten	
  Algorithmen	
  löst	
  bei	
  

einem	
  Zusammenstoß	
  mit	
  einem	
  Fußgänger	
  pyrotechnische	
  Aktoren	
  im	
  

Bereich	
  der	
  Motorhaubenscharniere	
  aus,	
  welche	
  die	
  Motorhaube	
  um	
  ca.	
  80	
  

mm	
  anheben.	
  Die	
  Verformungseigenschaften	
  der	
  Motorhaube	
  wurden	
  

gezielt	
  auf	
  diese	
  Anforderungen	
  hin	
  entwickelt.	
  Durch	
  den	
  Einsatz	
  von	
  

Aluminium	
  sowie	
  einer	
  homogenen	
  Verstärkung	
  auf	
  der	
  Innenseite	
  der	
  

Motorhaube	
  können	
  die	
  Belastungen	
  beim	
  Aufprall	
  weiter	
  reduziert	
  werden.	
  

In	
  Verbindung	
  mit	
  der	
  angepassten	
  Schaumhärte	
  im	
  vorderen	
  Stoßfänger	
  

ergeben	
  sich	
  beim	
  Anprall	
  auf	
  die	
  Beine	
  des	
  Fußgängers	
  reduzierte	
  

Belastungen.	
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  Der	
  Antrieb	
  

	
  

In	
  jeder	
  Leistungsklasse	
  führend	
  in	
  der	
  Effizienz	
  

Mit	
  S	
  400	
  HYBRID,	
  S	
  500,	
  S	
  350	
  BlueTEC	
  und	
  S	
  300	
  BlueTEC	
  HYBRID	
  

stehen	
  im	
  ersten	
  Jahr	
  der	
  neuen	
  S-­‐Klasse	
  zwei	
  Hybride,	
  ein	
  Benziner	
  

sowie	
  ein	
  Diesel	
  zur	
  Wahl.	
  Alle	
  Modelle	
  sind	
  in	
  ihren	
  Klassen	
  führend	
  	
  

bei	
  der	
  Effizienz	
  –	
  gegenüber	
  dem	
  Vorgänger	
  konnte	
  der	
  Verbrauch	
  	
  

um	
  bis	
  zu	
  20	
  Prozent	
  reduziert	
  werden.	
  Sämtliche	
  Motoren	
  erreichen	
  

bereits	
  heute	
  die	
  Grenzwerte	
  der	
  Euro-­‐6-­‐Abgasnorm.	
  S	
  400	
  HYBRID	
  und	
  

S	
  350	
  BlueTEC	
  erfüllen	
  zudem	
  die	
  strengen	
  Kriterien	
  der	
  Effizienzklasse	
  

A,	
  der	
  S	
  300	
  BlueTEC	
  HYBRID	
  ist	
  sogar	
  in	
  die	
  Klasse	
  A+	
  eingestuft.	
  

„Die	
  neue	
  S-­‐Klasse	
  erreicht	
  Verbrauchs-­‐	
  und	
  Emissionswerte,	
  die	
  vor	
  

wenigen	
  Jahren	
  noch	
  in	
  der	
  Mittelklasse	
  utopisch	
  schienen“,	
  so	
  Prof.	
  Dr.	
  

Thomas	
  Weber,	
  Daimler-­‐Vorstand	
  für	
  Konzernforschung	
  und	
  Leiter	
  

Mercedes-­‐Benz	
  Cars	
  Entwicklung.	
  „Und	
  das	
  ist	
  erst	
  der	
  Anfang	
  unserer	
  

‚Green	
  Leadership‘-­‐Offensive:	
  Schon	
  bald	
  folgt	
  mit	
  dem	
  S	
  500	
  Plug-­‐In	
  

HYBRID	
  die	
  erste	
  S-­‐Klasse,	
  die	
  beim	
  Verbrauch	
  eine	
  Drei	
  vor	
  dem	
  Komma	
  

tragen	
  wird.“	
  Somit	
  umfasst	
  das	
  Modellprogramm	
  der	
  S-­‐Klasse	
  erstmals	
  das	
  

komplette	
  Spektrum	
  von	
  Benziner-­‐	
  und	
  Dieselmodellen	
  sowie	
  Benzin-­‐,	
  

Diesel-­‐	
  und	
  Plug-­‐In-­‐Hybriden.	
  

Unterstützung:	
  ECO	
  Start-­‐Stopp	
  Funktion	
  und	
  ECO	
  Anzeige	
  

Die	
  exzellenten	
  Verbrauchs-­‐	
  und	
  Emissionswerte	
  sind	
  auch	
  das	
  Verdienst	
  

der	
  ECO	
  Start-­‐Stopp-­‐Funktion,	
  die	
  sämtliche	
  S-­‐Klasse	
  Modelle	
  serienmäßig	
  

besitzen.	
  Die	
  ECO	
  Start-­‐Stopp-­‐Funktion	
  schaltet	
  den	
  Motor	
  ab,	
  sobald	
  das	
  

Fahrzeug	
  –	
  etwa	
  bei	
  einem	
  Ampelstopp	
  –	
  hält	
  und	
  der	
  Fahrer	
  das	
  

Bremspedal	
  nach	
  Stillstand	
  des	
  Fahrzeugs	
  weiterhin	
  gedrückt	
  hält.	
  Das	
  

Triebwerk	
  springt	
  sofort	
  wieder	
  an,	
  sobald	
  der	
  Fahrer	
  mit	
  dem	
  Fuß	
  vom	
  

Bremspedal	
  geht.	
  

Eine	
  Unterstützung	
  für	
  den	
  Fahrer	
  ist	
  die	
  ECO	
  Anzeige	
  im	
  

Kombiinstrument.	
  Drei	
  Balkendiagramme	
  geben	
  dem	
  Fahrer	
  auf	
  Wunsch	
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  Rückmeldungen	
  zur	
  Wirtschaftlichkeit	
  seiner	
  Fahrweise.	
  Die	
  ECO	
  Anzeige	
  

bewertet	
  positiv,	
  wenn	
  maßvoll	
  beschleunigt,	
  gleichmäßig	
  und	
  

vorausschauend	
  gefahren	
  sowie	
  unnötiges	
  Bremsen	
  vermieden	
  wird.	
  Die	
  

drei	
  Balkenwerte	
  erreichen	
  jeweils	
  100	
  Prozent,	
  wenn	
  in	
  den	
  genannten	
  

Kriterien	
  besonders	
  verbrauchsgünstig	
  gefahren	
  wird.	
  Beim	
  Start	
  stehen	
  

alle	
  Werte	
  jeweils	
  bei	
  50	
  Prozent,	
  besonders	
  ungünstige	
  Fahrweise	
  lässt	
  die	
  

Werte	
  schrumpfen.	
  So	
  soll	
  der	
  sportliche	
  Ehrgeiz	
  des	
  Fahrers	
  geweckt	
  

werden,	
  möglichst	
  100	
  Prozent	
  zu	
  erreichen.	
  	
  

Zu	
  den	
  weiteren	
  effizienzsteigernden	
  Maßnahmen	
  zählen	
  unter	
  anderem	
  

ausgezeichnete	
  Aerodynamik,	
  intelligenter	
  Leichtbau,	
  rollwiderstandsarme	
  

Reifen	
  der	
  zweiten	
  Generation,	
  elektronisch	
  geregelter	
  

Kältemittelverdichter	
  sowie	
  die	
  neuartige	
  Motorraumkapselung	
  „ECO	
  

Thermo	
  Cover“	
  im	
  S	
  300	
  BlueTEC	
  HYBRID.	
  Sie	
  reduziert	
  die	
  

Kaltstartverluste	
  und	
  besteht	
  aus	
  isolierenden	
  Trennwänden	
  im	
  Motorraum	
  

und	
  der	
  im	
  Stand	
  geschlossenen	
  Kühlerjalousie.	
  

Bei	
  der	
  S-­‐Klasse	
  Entwicklung	
  wurde	
  das	
  Tool	
  „Energiegläsernes	
  

Fahrzeug“,	
  eine	
  Eigenentwicklung	
  von	
  Mercedes-­‐Benz,	
  eingesetzt.	
  Diese	
  

Methode	
  detektiert	
  Optimierungen	
  bis	
  ins	
  kleinste	
  Bauteil.	
  Durch	
  die	
  exakte	
  

und	
  detaillierte	
  Untersuchung	
  der	
  Energieflüsse	
  im	
  gesamten	
  Fahrzeug	
  	
  

(Tank-­‐to-­‐Wheel)	
  können	
  die	
  Entwicklungsingenieure	
  alle	
  verbrauchs-­‐

relevanten	
  Baugruppen	
  bis	
  hin	
  zu	
  einzelnen	
  Radlagern	
  optimieren.	
  

S	
  300	
  BlueTEC	
  HYBRID:	
  Energieeffizienzklasse	
  A+	
  

Innerhalb	
  von	
  zehn	
  Jahren	
  hat	
  Mercedes-­‐Benz	
  den	
  Verbrauch	
  in	
  der	
  150-­‐

kW-­‐Leistungsklasse	
  nahezu	
  halbiert:	
  Der	
  S	
  300	
  BlueTEC	
  HYBRID	
  begnügt	
  

sich	
  im	
  kombinierten	
  Zyklus	
  mit	
  4,4	
  Liter	
  pro	
  100	
  km	
  (CO2:	
  115	
  g/km)	
  und	
  

erfüllt	
  die	
  Kriterien	
  der	
  Energieeffizienzklasse	
  A+.	
  	
  

Beim	
  S	
  300	
  BlueTEC	
  HYBRID	
  kombiniert	
  Mercedes-­‐Benz	
  den	
  2,2-­‐Liter-­‐

Vierzylinder-­‐Dieselmotor	
  mit	
  150	
  kW	
  (204	
  PS)	
  Leistung	
  mit	
  einem	
  

leistungsstarken	
  Hybridmodul.	
  Sein	
  20-­‐kW-­‐Elektromotor	
  ist	
  zwischen	
  

Verbrennungstriebwerk	
  und	
  7-­‐Gang-­‐Automatikgetriebe	
  angeordnet.	
  Der	
  

Elektromotor	
  unterstützt	
  den	
  Dieselmotor	
  beim	
  Beschleunigen	
  (Boost-­‐
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  Effekt)	
  und	
  wird	
  im	
  Generatorbetrieb	
  zur	
  Bremsenergierückgewinnung	
  

(Rekuperation)	
  genutzt,	
  eignet	
  sich	
  aber	
  auch	
  für	
  rein	
  elektrisches	
  Fahren.	
  	
  

S	
  400	
  HYBRID:	
  20	
  Prozent	
  sparsamer	
  als	
  der	
  Vorgänger	
  

Schon	
  in	
  der	
  Vorgängerbaureihe	
  war	
  der	
  S	
  400	
  HYBRID	
  lange	
  Zeit	
  die	
  weltweit	
  

sparsamste	
  Luxuslimousine	
  mit	
  Ottomotor.	
  Jetzt	
  gelang	
  den	
  Mercedes-­‐Benz	
  

Ingenieuren	
  mit	
  dem	
  Hybrid,	
  der	
  einen	
  V6-­‐Benzinmotor	
  mit	
  einem	
  kompakten	
  

Hybridmodul	
  kombiniert,	
  ein	
  weiterer	
  Effizienzsprung:	
  Der	
  neue	
  S	
  400	
  HYBRID	
  

benötigt	
  im	
  NEFZ-­‐Zyklus	
  (kombiniert)	
  lediglich	
  6,3	
  Liter	
  pro	
  100	
  Kilometer.	
  

Gegenüber	
  dem	
  Vorgänger	
  ist	
  das	
  eine	
  Reduzierung	
  um	
  20	
  Prozent.	
  Der	
  CO2-­‐

Ausstoß	
  von	
  147	
  Gramm	
  pro	
  Kilometer	
  bedeutet	
  in	
  diesem	
  Fahrzeugsegment	
  

ebenfalls	
  einen	
  neuen	
  Rekord.	
  Diese	
  vorbildlichen	
  Werte	
  sind	
  verbunden	
  mit	
  

einem	
  souveränen	
  Leistungspotenzial:	
  Der	
  Benzinmotor	
  erreicht	
  eine	
  Leistung	
  

von	
  	
  225	
  kW	
  (306	
  PS)	
  –	
  hinzu	
  kommen	
  noch	
  20	
  kW	
  vom	
  Elektromotor.	
  Das	
  

maximale	
  Drehmoment	
  beträgt	
  370	
  Nm	
  (+250	
  Nm).	
  

Bei	
  dem	
  kompakten	
  Hybridmodul	
  handelt	
  es	
  sich	
  um	
  einen	
  

scheibenförmigen	
  Elektromotor,	
  der	
  auch	
  als	
  Anlasser	
  und	
  Lichtmaschine	
  

dient.	
  Das	
  System	
  bietet	
  doppelten	
  Nutzen:	
  Zum	
  einen	
  hilft	
  es,	
  Kraftstoff	
  zu	
  

sparen,	
  zum	
  anderen	
  unterstützt	
  der	
  Elektromotor	
  den	
  Verbrennungsmotor	
  

durch	
  den	
  so	
  genannten	
  Boost-­‐Effekt	
  in	
  der	
  verbrauchsintensiven	
  

Beschleunigungsphase	
  kraftvoll.	
  Der	
  S	
  400	
  HYBRID	
  beschleunigt	
  in	
  6,8	
  

Sekunden	
  von	
  0	
  auf	
  100	
  km/h	
  und	
  erreicht	
  eine	
  elektronisch	
  begrenzte	
  

Höchstgeschwindigkeit	
  von	
  250	
  km/h.	
  

Bei	
  der	
  Verzögerung	
  des	
  Fahrzeugs	
  arbeitet	
  der	
  Elektromotor	
  als	
  Generator	
  

und	
  kann	
  durch	
  die	
  so	
  genannte	
  Rekuperation	
  Bremsenergie	
  

zurückgewinnen.	
  Die	
  gewonnene	
  Energie	
  wird	
  in	
  einer	
  leistungsfähigen,	
  

aber	
  kompakten	
  Lithium-­‐Ionen-­‐Batterie	
  im	
  Motorraum	
  gespeichert	
  und	
  bei	
  

Bedarf	
  wieder	
  abgerufen.	
  	
  

S	
  500:	
  Der	
  effizienteste	
  V8-­‐Benziner	
  in	
  der	
  Luxusklasse	
  

Das	
  V8-­‐Biturbo-­‐Aggregat	
  im	
  S	
  500	
  schöpft	
  aus	
  4663	
  cm3	
  Hubraum	
  335	
  kW	
  

(455	
  PS)	
  und	
  hat	
  damit	
  deutlich	
  mehr	
  Leistung	
  als	
  sein	
  320	
  kW	
  (435	
  PS)	
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  starker	
  Vorgänger.	
  Das	
  maximale	
  Drehmoment	
  beträgt	
  700	
  Nm.	
  Beim	
  NEFZ-­‐

Verbrauch	
  begnügt	
  sich	
  der	
  S	
  500	
  mit	
  8,6	
  Liter	
  Super/100	
  km	
  und	
  verbraucht	
  

damit	
  0,7	
  Liter	
  weniger	
  als	
  sein	
  Vorgänger.	
  Die	
  CO2-­‐Emission	
  beträgt	
  199	
  g/km.	
  	
  

Die	
  ausgezeichnete	
  Effizienz	
  geht	
  einher	
  mit	
  überlegenen	
  Fahrleistungen:	
  	
  

Der	
  S	
  500	
  absolviert	
  den	
  Spurt	
  von	
  0	
  auf	
  100	
  km/h	
  in	
  beeindruckenden	
  

4,8	
  Sekunden.	
  Die	
  Höchstgeschwindigkeit	
  beträgt	
  250	
  km/h	
  (elektronisch	
  

abgeregelt).	
  	
  

S	
  350	
  BlueTEC:	
  V6	
  mit	
  dem	
  Verbrauch	
  eines	
  Vierzylinders	
  

Der	
  V6-­‐Dieselmotor	
  des	
  S	
  350	
  BlueTEC	
  entwickelt	
  aus	
  2987	
  cm3	
  Hubraum	
  

eine	
  Leistung	
  von	
  190	
  kW	
  (258	
  PS)	
  und	
  stellt	
  ein	
  Drehmoment	
  von	
  620	
  Nm	
  

zur	
  Verfügung.	
  Mit	
  einem	
  kombinierten	
  Verbrauch	
  von	
  5,5	
  bzw.	
  5,6	
  Liter	
  

Dieselkraftstoff	
  pro	
  100	
  Kilometer	
  (Angaben	
  für	
  Version	
  mit	
  

kurzem/langem	
  Radstand)	
  ist	
  er	
  der	
  sparsamste	
  V6-­‐Diesel	
  weltweit	
  und	
  

liegt	
  damit	
  auf	
  dem	
  Niveau	
  des	
  Vierzylinder-­‐Vorgängermodells	
  S	
  250	
  CDI.	
  	
  

Die	
  CO2-­‐Emissionen	
  des	
  S	
  350	
  BlueTEC	
  betragen	
  146	
  beziehungsweise	
  

148	
  Gramm	
  pro	
  Kilometer	
  (Angaben	
  für	
  Version	
  mit	
  kurzem/langem	
  

Radstand).	
  Ausgestattet	
  ist	
  er	
  mit	
  dem	
  AdBlue®-­‐Abgasreinigungssystem	
  	
  

der	
  zweiten	
  Generation.	
  	
  

Hier	
  die	
  Daten	
  der	
  Modelle	
  in	
  der	
  Übersicht:	
  

Modell	
   S	
  400	
  
HYBRID	
  

S	
  500	
   S	
  350	
  
BlueTEC	
  

S	
  300	
  BlueTEC	
  
HYBRID	
  

Zylinder	
  Anordnung/Zahl	
   6/V	
   8/V	
   6/V	
   4/R	
  
Hubraum	
  (cm3)	
   3498	
   4663	
   2987	
   2143	
  
Nennleistung	
  (kW/PS	
  	
  
bei	
  1/min)	
  

225/306	
  
bei	
  6500	
  

335/455	
  
bei	
  5250	
  

190/258	
  
bei	
  3600	
  

150/204	
  bei	
  4200	
  

Nennleistung	
  E-­‐Maschine	
  (kW)	
   20	
   -­‐	
   -­‐	
   20	
  
Nenndrehmoment	
  	
  
(Nm	
  bei	
  1/min)	
  

370	
  bei	
  
3500-­‐
5250	
  

700	
  bei	
  
1800-­‐
3500	
  

620	
  bei	
  
1600-­‐
2400	
  

500	
  bei	
  	
  
1600-­‐1800	
  

Nenndrehmoment	
  E-­‐Maschine	
  
(Nm)	
  

250	
   -­‐	
   -­‐	
   250	
  

Verbrauch	
  kombiniert	
  ab	
  	
  
(l/100	
  km)	
  

6,3	
  S	
   8,6	
  S	
   5,5/5,61	
  D	
   4,4	
  D	
  

CO2-­‐Emission	
  kombiniert	
  ab	
  
(g/km)	
  

147	
   199	
   146/1481	
   115	
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  Effizienzklasse	
   A	
   D	
   A	
   A+	
  
Beschleunigung	
  0-­‐100	
  km/h	
  (s)	
   6,8	
   4,8	
   6,8	
   7,6	
  
Höchstgeschwindigkeit	
  (km/h)	
   250	
   250	
   250	
   240	
  

1	
  Angaben	
  für	
  kurzer/langer	
  Radstand	
  

7G-­‐TRONIC	
  PLUS:	
  Höchster	
  Schaltkomfort	
  serienmäßig	
  

Sämtliche	
  Modelle	
  der	
  neuen	
  S-­‐Klasse	
  besitzen	
  serienmäßig	
  das	
  

Automatikgetriebe	
  7G-­‐TRONIC	
  PLUS	
  mit	
  DIRECT	
  SELECT	
  

Getriebewählhebel.	
  Zu	
  den	
  Merkmalen	
  der	
  jüngsten	
  Evolutionsstufe	
  zählen	
  

ein	
  neuer	
  Wandler	
  mit	
  reduziertem	
  Schlupf,	
  ein	
  ECO-­‐Schaltprogramm	
  mit	
  

weiterer	
  Spreizung	
  sowie	
  eine	
  Zusatzölpumpe,	
  die	
  beim	
  automatischen	
  

Stopp	
  den	
  Arbeitsdruck	
  aufrechterhält.	
  Reibungsoptimierte	
  Komponenten	
  

erlauben	
  in	
  Verbindung	
  	
  

mit	
  Leichtlauföl,	
  den	
  Arbeitsdruck	
  zu	
  senken.	
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  Das	
  Fahrwerk	
  

Das	
  erste	
  sehende	
  Fahrwerk	
  der	
  Welt	
  

Als	
  erstes	
  Auto	
  der	
  Welt	
  kann	
  die	
  neue	
  S-­‐Klasse	
  Bodenwellen	
  im	
  Voraus	
  

erkennen.	
  Stellt	
  das	
  ROAD	
  SURFACE	
  SCAN	
  derartige	
  Unebenheiten	
  mit	
  

Hilfe	
  der	
  Stereokamera	
  fest,	
  stellt	
  MAGIC	
  BODY	
  CONTROL	
  das	
  Fahrwerk	
  

schon	
  im	
  Vorfeld	
  auf	
  die	
  Situation	
  ein.	
  Dieses	
  innovative	
  

Fahrwerkssystem	
  ist	
  auf	
  Wunsch	
  für	
  die	
  Achtzylindermodelle	
  erhältlich.	
  

Serienmäßig	
  besitzt	
  die	
  neue	
  S-­‐Klasse	
  die	
  weiter	
  entwickelte,	
  

volltragende	
  Luftfederung	
  AIRMATIC	
  mit	
  stufenloser	
  

Dämpfungsregelung.	
  

An	
  der	
  Vorderradaufhängung	
  kommt	
  eine	
  Vierlenker-­‐Vorderachse	
  zum	
  

Einsatz.	
  Deren	
  wesentliches	
  Merkmal	
  sind	
  zwei	
  einzelne	
  Lenker	
  (Zugstrebe	
  

und	
  Federlenker)	
  in	
  der	
  unteren	
  Lenkerebene.	
  Der	
  quer	
  zur	
  Fahrtrichtung	
  

liegende	
  geschmiedete	
  Federlenker	
  aus	
  Aluminium	
  trägt	
  das	
  Federbein.	
  Der	
  

Stabilisator	
  ist	
  direkt	
  am	
  Achsschenkel	
  angebunden.	
  Die	
  schräg	
  nach	
  vorn	
  

gerichtete	
  Zugstrebe	
  ist	
  ein	
  Alu-­‐Schmiedeteil.	
  	
  

Weitere	
  Radführungsfunktionen	
  übernimmt	
  ein	
  Dreieckslenker,	
  der	
  hoch	
  	
  

über	
  der	
  unteren	
  Lenkerebene	
  angeordnet	
  ist.	
  Auch	
  dieser	
  Lenker	
  ist	
  als	
  

Aluschmiedeteil	
  ausgeführt,	
  ebenso	
  der	
  Achsschenkel,	
  der	
  die	
  obere	
  mit	
  der	
  

unteren	
  Lenkerebene	
  verbindet.	
  Als	
  vierter	
  Lenker	
  ist	
  die	
  Spurstange	
  als	
  

Teil	
  der	
  Zahnstangenlenkung	
  definiert.	
  Das	
  querliegende	
  Lenkgetriebe	
  ist	
  

vor	
  der	
  Radmitte	
  angeordnet.	
  

Anordnung	
  und	
  Gestaltung	
  der	
  Radführungselemente	
  führen	
  zu	
  günstigen	
  

Kenngrößen	
  für	
  die	
  Achskinematik:	
  Die	
  Spreiz-­‐Nachlaufachse	
  liegt	
  nahe	
  an	
  	
  

der	
  Radmitte.	
  Damit	
  ist	
  der	
  Stoßradius	
  klein,	
  wodurch	
  die	
  Empfindlichkeit	
  

gegenüber	
  Schwingungen	
  infolge	
  Reifenunwuchten	
  und	
  Bremskraft-­‐

schwankungen	
  minimiert	
  wird.	
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  Die	
  unteren	
  Vorderachselemente,	
  das	
  Lenkgetriebe	
  und	
  die	
  Motorlager	
  sind	
  

mit	
  einem	
  Montageträger	
  verbunden.	
  Dieser	
  Integralträger	
  aus	
  hochfestem	
  

Aluminiumblech	
  ist	
  direkt	
  mit	
  der	
  Karosserie	
  verschraubt.	
  

Wegen	
  der	
  unübertroffenen	
  Radführungsqualitäten	
  besitzt	
  die	
  S-­‐Klasse	
  

hinten	
  eine	
  Raumlenkerhinterachse,	
  die	
  an	
  einem	
  Fahrschemel	
  aufgehängt	
  

ist.	
  Durch	
  konsequenten	
  Leichtbau	
  bleibt	
  das	
  Gewicht	
  der	
  ungefederten	
  

Massen	
  gering.	
  Vier	
  der	
  fünf	
  radführenden	
  Lenker	
  sind	
  aus	
  geschmiedetem	
  

Aluminium,	
  ebenso	
  der	
  Radträger.	
  Der	
  Federlenker,	
  der	
  das	
  Federbein	
  trägt,	
  

wurde	
  als	
  einschaliges	
  Aluminiumblechteil	
  ausgeführt.	
  Die	
  Hinterachse	
  

verfügt	
  beim	
  Serienfahrwerk	
  mit	
  Luftfederung	
  über	
  einen	
  

Drehstabstabilisator,	
  der	
  direkt	
  am	
  Hinterachsträger	
  angebunden	
  ist.	
  

AIRMATIC:	
  Mehr	
  Komfort	
  und	
  Fahrdynamik	
  

Das	
  serienmäßige,	
  volltragende	
  Luftfederungssystem	
  AIRMATIC	
  mit	
  

stufenloser	
  Dämpfungsregelung	
  ermöglicht	
  durch	
  kontinuierliche	
  

Anpassung	
  des	
  Niveaus	
  eine	
  Beibehaltung	
  der	
  Federwege	
  in	
  jedem	
  

Beladungszustand.	
  In	
  Abhängigkeit	
  von	
  der	
  Geschwindigkeit	
  wird	
  das	
  

Fahrzeugniveau	
  automatisch	
  reguliert	
  und	
  ab	
  120	
  km/h	
  um	
  bis	
  zu	
  20	
  

Millimeter	
  abgesenkt.	
  Dadurch	
  sinkt	
  der	
  Luftwiderstand	
  und	
  durch	
  den	
  

niedrigen	
  Schwerpunkt	
  des	
  Fahrzeugs	
  wird	
  die	
  Fahrstabilität	
  verbessert.	
  

In	
  etlichen	
  Details	
  wurde	
  die	
  AIRMATIC	
  mit	
  stufenloser	
  Dämpfungsregelung	
  

gegenüber	
  dem	
  Vorgängermodell	
  modifiziert:	
  Neue	
  Luftfederbälge	
  mit	
  

verringertem	
  Losbrechmoment	
  bewirken	
  einen	
  noch	
  besseren	
  

Abrollkomfort,	
  da	
  sie	
  sich	
  bei	
  kleinen	
  Amplituden	
  und	
  größeren	
  Frequenzen	
  

weniger	
  stark	
  verhärten.	
  Die	
  Federwege	
  an	
  der	
  Hinterachse	
  wurden	
  

vergrößert,	
  so	
  dass	
  das	
  Schluckvermögen	
  bei	
  großen	
  Anregungen	
  

verbessert	
  wurde.	
  Zur	
  weiteren	
  Reduzierung	
  des	
  Abrollgeräuschs	
  sind	
  die	
  

Luftfederbeine	
  an	
  der	
  Hinterachse	
  von	
  der	
  Karosserie	
  abgekoppelt.	
  

Im	
  unteren	
  Bedienfeld	
  der	
  Mittelkonsole	
  kann	
  der	
  Fahrer	
  ein	
  um	
  30	
  

Millimeter	
  erhöhtes	
  Fahrzeugniveau	
  wählen,	
  beispielsweise	
  bei	
  schlechten	
  

Straßen	
  oder	
  einer	
  schwierigen	
  Garageneinfahrt.	
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  Ebenso	
  wurde	
  das	
  serienmäßige	
  Adaptive	
  Dämpfungssystem	
  verbessert.	
  

Dieses	
  vollautomatisch	
  arbeitende,	
  elektronisch	
  gesteuerte	
  System	
  passt	
  die	
  

Dämpfung	
  an	
  jedem	
  Rad	
  dem	
  momentanen	
  Bedarf	
  an.	
  Wie	
  bisher	
  sind	
  die	
  

Einrohrdämpfer	
  mit	
  je	
  einem	
  Ventil	
  für	
  Zug-­‐	
  und	
  Druckrichtung	
  ausgerüstet,	
  

neu	
  ist	
  die	
  kontinuierliche	
  Verstellung	
  der	
  Dämpfung.	
  So	
  kann	
  auf	
  Basis	
  

zahlreicher	
  Informationen	
  wie	
  Beschleunigung,	
  Niveau	
  oder	
  

Fahrgeschwindigkeit	
  stets	
  der	
  optimale	
  Betriebspunkt	
  gewählt	
  werden.	
  

Über	
  einen	
  Taster	
  in	
  der	
  Mittelkonsole	
  kann	
  der	
  Fahrer	
  alternativ	
  zur	
  

komfortablen	
  Grundabstimmung	
  eine	
  sportlichere	
  Einstellung	
  wählen.	
  

Hier	
  die	
  unterschiedlichen	
  Niveaus	
  der	
  AIRMATIC:	
  

Einstellung	
   Komfort	
   Sport	
  

Erhöhtes	
  Niveau	
  (manuell)	
   +	
  30	
  mm	
   +	
  30	
  mm	
  
Abgesenktes	
  
Niveau	
  
(automatisch)	
  

Generell	
   	
   -­‐	
  10	
  mm	
  
Ab	
  120	
  km/h	
   -­‐	
  10	
  mm	
   -­‐	
  10	
  mm	
  	
  

(in	
  Summe:	
  -­‐	
  20	
  
mm)	
  

Ab	
  160	
  km/h	
   -­‐	
  10	
  mm	
  	
  
(in	
  Summe:	
  -­‐	
  20	
  
mm)	
  

	
  

Werden	
  bestimmte	
  Geschwindigkeitsschwellen	
  über-­‐	
  bzw.	
  unterschritten,	
  	
  

wird	
  das	
  Fahrzeug	
  automatisch	
  wieder	
  auf	
  das	
  normale	
  Niveau	
  gebracht.	
  

MAGIC	
  BODY	
  CONTROL:	
  Das	
  erste	
  sehende	
  Fahrwerk	
  der	
  Welt	
  

Als	
  erstes	
  Auto	
  der	
  Welt	
  kann	
  die	
  neue	
  S-­‐Klasse	
  Bodenwellen	
  im	
  Voraus	
  

erkennen.	
  Das	
  für	
  die	
  Achtzylindermodelle	
  auf	
  Wunsch	
  erhältliche	
  

Fahrwerkssystem	
  MAGIC	
  BODY	
  CONTROL	
  umfasst	
  ACTIVE	
  BODY	
  CONTROL	
  

(ABC)	
  und	
  die	
  neue,	
  innovative	
  Funktion	
  ROAD	
  SURFACE	
  SCAN.	
  

Als	
  „Augen“	
  nutzt	
  ROAD	
  SURFACE	
  SCAN	
  eine	
  Stereokamera	
  hinter	
  der	
  

Frontscheibe.	
  Diese	
  blickt	
  bis	
  zu	
  15	
  Meter	
  nach	
  vorne	
  und	
  liefert	
  ein	
  

präzises	
  Bild	
  von	
  der	
  Kontur	
  der	
  Fahrbahn.	
  Aus	
  den	
  Bildern	
  der	
  Kamera	
  und	
  

aus	
  den	
  Informationen	
  über	
  den	
  Fahrzustand	
  errechnet	
  das	
  Steuergerät	
  

fortwährend	
  die	
  beste	
  Regelstrategie	
  zur	
  Überwindung	
  von	
  Unebenheiten	
  

wie	
  langen	
  Bodenwellen.	
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  Somit	
  kann	
  das	
  Fahrzeug	
  schon	
  im	
  Vorfeld	
  und	
  individuell	
  für	
  jedes	
  einzelne	
  

Rad	
  die	
  Dämpfung	
  straffer	
  oder	
  weicher	
  stellen	
  und	
  über	
  die	
  aktive	
  

Hydraulik	
  das	
  Rad	
  be-­‐	
  oder	
  entlasten.	
  Das	
  Fahrwerk	
  wird	
  innerhalb	
  von	
  

Sekundenbruchteilen	
  auf	
  die	
  jeweilige	
  Situation	
  eingestellt	
  und	
  die	
  

Aufbaubewegung	
  kann	
  deutlich	
  verringert	
  werden.	
  Die	
  Folge	
  ist	
  ein	
  bis	
  dato	
  

unerreichter	
  Fahrkomfort.	
  Da	
  ROAD	
  SURFACE	
  SCAN	
  kamerabasiert	
  ist,	
  

funktioniert	
  es	
  tagsüber,	
  bei	
  guten	
  Sichtbedingungen,	
  geeigneter	
  

Fahrbahnstruktur	
  sowie	
  bei	
  Geschwindigkeiten	
  bis	
  130	
  km/h.	
  

Bei	
  Active	
  Body	
  Control	
  von	
  Mercedes-­‐Benz	
  sind	
  die	
  vier	
  Federbeine	
  mit	
  

Hydraulikzylindern	
  (sog.	
  Plunger)	
  ausgestattet,	
  um	
  die	
  Kraft	
  in	
  jedem	
  

Federbein	
  individuell	
  einzustellen.	
  Dadurch	
  können	
  Hub-­‐,	
  Wank-­‐	
  und	
  

Nickbewegungen	
  der	
  Karosserie	
  fast	
  vollständig	
  kompensiert	
  werden.	
  Das	
  

Steuergerät	
  erhält	
  von	
  verschiedenen	
  Beschleunigungssensoren	
  

Informationen	
  über	
  die	
  jeweilige	
  Fahrsituation	
  und	
  vergleicht	
  sie	
  mit	
  den	
  

Daten	
  der	
  Drucksensoren	
  in	
  den	
  Federbeinen	
  und	
  der	
  Niveausensoren	
  an	
  

den	
  Achslenkern.	
  Daraufhin	
  berechnet	
  das	
  System	
  die	
  Steuersignale	
  für	
  die	
  

servohydraulischen	
  Ventile	
  an	
  Vorder-­‐	
  und	
  Hinterachse,	
  um	
  die	
  Ölströme	
  

geeignet	
  zu	
  dosieren.	
  

Strömt	
  das	
  Öl	
  in	
  die	
  Plungerzylinder,	
  verstellen	
  sie	
  die	
  Fußpunkte	
  der	
  in	
  die	
  

Federbeine	
  integrierten	
  Stahlfedern	
  und	
  erzeugen	
  auf	
  diese	
  Weise	
  die	
  

notwendigen	
  Kräfte,	
  um	
  den	
  Karosseriebewegungen	
  entgegenzuwirken.	
  

Durch	
  den	
  ständig	
  verfügbaren	
  Hydraulikdruck	
  von	
  bis	
  zu	
  200	
  bar	
  ist	
  ABC	
  in	
  

der	
  Lage,	
  den	
  Aufbau	
  im	
  Bruchteil	
  von	
  Sekunden	
  zu	
  stabilisieren.	
  

Für	
  die	
  neue	
  S-­‐Klasse	
  wurde	
  das	
  ABC	
  grundlegend	
  überarbeitet:	
  Die	
  

Raddämpfung	
  ist	
  nun	
  kontinuierlich	
  verstellbar,	
  das	
  Ansprechverhalten	
  der	
  

Federbeine	
  verbessert	
  und	
  der	
  Wirkungsgrad	
  der	
  Pumpe	
  weiter	
  erhöht.	
  

Steuergerät	
  und	
  Sensoren	
  sind	
  über	
  eine	
  digitale	
  Schnittstelle	
  verbunden,	
  

Steuergerät	
  und	
  Fahrzeugelektronik	
  über	
  den	
  schnellen	
  FlexRay-­‐Bus.	
  Die	
  

Rechenleistung	
  wurde	
  gegenüber	
  dem	
  Vorgänger	
  mehr	
  als	
  verdoppelt.	
  



	
  

 
Daimler Communications, 70546 Stuttgart/Germany 
Mercedes-Benz – Eine Marke der Daimler AG 

Seite	
  93	
  Lenkung:	
  Elektromechanische	
  Direktlenkung	
  und	
  Lenkassistenz	
  

Die	
  neue	
  S-­‐Klasse	
  ist	
  serienmäßig	
  mit	
  einer	
  elektromechanischen	
  

Direktlenkung	
  ausgestattet.	
  Neben	
  einem	
  präziseren	
  und	
  gleichzeitig	
  

komfortableren	
  Lenkerlebnis	
  leistet	
  die	
  Lenkung	
  einen	
  wichtigen	
  Beitrag	
  	
  

zur	
  Gesamteffizienz,	
  da	
  die	
  Lenkunterstützung	
  nur	
  Energie	
  benötigt,	
  wenn	
  

tatsächlich	
  gelenkt	
  wird.	
  

Bei	
  der	
  neuen	
  Lenkung	
  sind	
  Lenkgetriebe	
  und	
  der	
  unterstützende	
  

Servomotor	
  zu	
  einer	
  kompakten	
  Einheit	
  zusammengefasst	
  und	
  auf	
  einem	
  

außerordentlich	
  steifen	
  und	
  gewichtsgünstigen	
  Integralträger	
  aus	
  

Aluminium	
  vor	
  der	
  Radmittenachse	
  montiert.	
  Das	
  Lenkgetriebe	
  ist	
  als	
  

Direktlenkung	
  ausgeführt,	
  das	
  heißt,	
  die	
  Lenkübersetzung	
  wird	
  über	
  dem	
  

Lenkwinkel	
  spürbar	
  direkter.	
  Dadurch	
  werden	
  Fahrzeughandling	
  und	
  -­‐

agilität	
  maßgeblich	
  gesteigert.	
  

Die	
  Lenkassistenz-­‐Funktion	
  kann	
  die	
  Stabilisierung	
  des	
  Fahrzeuges	
  

unterstützen,	
  indem	
  ein	
  fahrzustandsabhängiges	
  Assistenz-­‐Lenkradmoment	
  

ermittelt	
  und	
  dieses	
  entsprechend	
  durch	
  die	
  elektrische	
  Lenkunterstützung	
  

eingestellt	
  wird.	
  

Die	
  Funktion	
  überstimmt	
  den	
  Fahrer	
  niemals,	
  sondern	
  gibt	
  ihm	
  Hinweise,	
  in	
  

welche	
  Richtung	
  er	
  lenken	
  soll,	
  um	
  das	
  Fahrzeug	
  zu	
  stabilisieren.	
  Im	
  Falle	
  

eines	
  übersteuernden	
  Fahrzustandes	
  gibt	
  der	
  Lenkassistent	
  dem	
  Fahrer	
  

über	
  das	
  Lenkrad	
  einen	
  Hinweis	
  in	
  Richtung	
  Gegenlenken,	
  bis	
  sich	
  das	
  

Fahrzeug	
  wieder	
  stabilisiert	
  hat.	
  

Wenn	
  ein	
  Fahrzeug	
  auf	
  einer	
  Fahrbahn	
  mit	
  rechts	
  und	
  links	
  

unterschiedlichen	
  Reibwerten	
  (µ-­‐split)	
  gebremst	
  wird,	
  entsteht	
  ein	
  

Gierimpuls,	
  der	
  das	
  Fahrzeug	
  in	
  Richtung	
  des	
  hohen	
  Reibwertes	
  dreht.	
  Der	
  

Lenkassistent	
  gibt	
  dem	
  Fahrer	
  über	
  das	
  Lenkrad	
  einen	
  Hinweis	
  in	
  die	
  

richtige	
  Richtung	
  zu	
  lenken,	
  um	
  den	
  durch	
  die	
  Reibwertdifferenz	
  

entstandenen	
  Gierimpuls	
  zu	
  kompensieren.	
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  Bremsen:	
  Große	
  Scheiben,	
  viele	
  Assistenzfunktionen	
  

Groß	
  dimensionierte	
  Bremsscheiben	
  an	
  Vorder-­‐	
  und	
  Hinterachse	
  schaffen	
  

die	
  technische	
  Grundlage	
  für	
  eine	
  sichere	
  und	
  zuverlässige	
  Verzögerung	
  

durch	
  das	
  elektronische	
  Bremsregelsystem	
  ADAPTIVE	
  BRAKE.	
  Ihr	
  

Durchmesser	
  beträgt	
  je	
  nach	
  Motorversion	
  vorne	
  bis	
  zu	
  370	
  und	
  hinten	
  bis	
  

zu	
  360	
  Millimeter.	
  Serienmäßig	
  besitzt	
  die	
  S-­‐Klasse	
  eine	
  elektrische	
  

Parkbremse.	
  Dabei	
  kommt	
  an	
  der	
  Hinterachse	
  ein	
  Kombifaustsattel	
  mit	
  

elektrischer	
  Parkbremsfunktion	
  zum	
  Einsatz.	
  

Mit	
  ADAPTIVE	
  BRAKE	
  bietet	
  die	
  S-­‐Klasse	
  zahlreiche	
  Assistenzfunktionen.	
  

Ein	
  Beispiel	
  dafür	
  ist	
  die	
  praktische	
  HOLD-­‐Funktion:	
  Nachdem	
  bis	
  zum	
  

Stillstand	
  abgebremst	
  wurde,	
  genügt	
  es,	
  das	
  Bremspedal	
  kurzzeitig	
  noch	
  

etwas	
  weiter	
  zu	
  treten,	
  um	
  diese	
  Funktion	
  zu	
  aktivieren.	
  Das	
  Auto	
  wird	
  dann	
  

von	
  der	
  Bremse	
  gehalten	
  -­‐-­‐	
  auch	
  wenn	
  der	
  Fahrer	
  den	
  Fuß	
  vom	
  Bremspedal	
  

nimmt.	
  Die	
  Haltefunktion	
  schaltet	
  sich	
  beim	
  Anfahren	
  automatisch	
  wieder	
  

ab.	
  	
  

Wechselt	
  der	
  Autofahrer	
  vor	
  einer	
  Notbremsung	
  abrupt	
  vom	
  Gas-­‐	
  auf	
  das	
  

Bremspedal,	
  erhöht	
  das	
  Bremssystem	
  den	
  Druck	
  in	
  den	
  Bremsleitungen	
  und	
  

legt	
  so	
  die	
  Beläge	
  an	
  die	
  Bremsscheiben	
  an,	
  die	
  dann	
  beim	
  Tritt	
  aufs	
  

Bremspedal	
  sofort	
  mit	
  voller	
  Kraft	
  zupacken	
  können.	
  Durch	
  dieses	
  

sogenannte	
  Vorfüllen	
  unterstützt	
  das	
  System	
  den	
  serienmäßigen	
  

Bremsassistenten.	
  

Ein	
  weiteres	
  Sicherheitsplus	
  bietet	
  ADAPTIVE	
  BRAKE	
  bei	
  Nässe:	
  Durch	
  

regelmäßige	
  kurze	
  Brems-­‐Impulse	
  wird	
  der	
  Wasserfilm	
  auf	
  den	
  

Bremsscheiben	
  abgestreift,	
  sodass	
  die	
  Bremse	
  mit	
  vollem	
  Wirkungsgrad	
  

arbeiten	
  kann.	
  	
  

Die	
  fein	
  dosierten	
  Brems-­‐Impulse	
  nimmt	
  der	
  Fahrer	
  nicht	
  wahr.	
  Diese	
  

automatische	
  Trockenbremsfunktion	
  wird	
  immer	
  dann	
  aktiviert,	
  wenn	
  der	
  

Scheibenwischer	
  eine	
  bestimmte	
  Zeit	
  lang	
  läuft.	
  	
  

Schließlich	
  unterstützt	
  ADAPTIVE	
  BRAKE	
  den	
  Autofahrer	
  beim	
  Anfahren	
  am	
  

Berg.	
  Erkennt	
  die	
  Sensorik,	
  dass	
  die	
  Limousine	
  an	
  einer	
  Steigung	
  hält,	
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  schaltet	
  sich	
  automatisch	
  eine	
  Berganfahrhilfe	
  ein	
  und	
  hält	
  den	
  Bremsdruck	
  

für	
  kurze	
  Zeit	
  konstant,	
  sodass	
  der	
  Wagen	
  nicht	
  zurückrollt.	
  

Mehr	
  Sicherheit	
  im	
  Kurvengrenzbereich	
  bietet	
  der	
  ESP®	
  Kurvendynamik-­‐

Assistent.	
  Registrieren	
  die	
  ESP®	
  Sensoren	
  die	
  Tendenz	
  zum	
  Untersteuern,	
  

erzeugt	
  das	
  Stabilitäts-­‐Programm	
  einen	
  gezielten	
  Bremseingriff	
  am	
  

kurveninneren	
  Hinterrad.	
  Dadurch	
  entsteht	
  eine	
  sanfte	
  Drehbewegung	
  des	
  

Fahrzeugs	
  um	
  die	
  Hochachse.	
  

Der	
  Seitenwind-­‐Assistent:	
  Böen	
  verlieren	
  ihren	
  Schrecken	
  

Der	
  Seitenwind-­‐Assistent	
  unterstützt	
  den	
  Fahrer,	
  indem	
  es	
  die	
  Störungen	
  

auf	
  das	
  Geradeausfahrverhalten	
  des	
  Fahrzeugs,	
  die	
  durch	
  starke	
  

Seitenwindböen	
  verursacht	
  werden,	
  deutlich	
  abschwächen	
  kann.	
  

In	
  Fahrzeugen	
  ohne	
  ABC	
  wird	
  die	
  Seitenwindstörung	
  durch	
  einen	
  vom	
  ESP®	
  

in	
  der	
  ADAPTIVE	
  BRAKE	
  aktivierten	
  einseitigen	
  Bremseneingriff	
  

kompensiert,	
  der	
  bereits	
  vom	
  Aktiven	
  Spurhalte-­‐/Totwinkel-­‐Assistenten	
  

genutzt	
  wird.	
  In	
  Fahrzeugen	
  mit	
  ABC	
  Fahrwerk	
  wird	
  die	
  

Seitenwindstabilisierung	
  über	
  gezielte	
  Radlastveränderung	
  durch	
  eine	
  

Verstellung	
  der	
  ABC-­‐Dämpfer	
  realisiert.	
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  Das	
  Multimedia-­‐Angebot	
  

Kommunikationszentrale	
  und	
  Konzertsaal	
  

Eine	
  völlig	
  neue	
  Multimedia-­‐Generation	
  mit	
  intuitiver	
  Bedienung	
  und	
  

besonderer	
  Erlebbarkeit	
  der	
  Funktionen	
  durch	
  Visualisierung	
  und	
  

Animationen	
  debütiert	
  in	
  der	
  S-­‐Klasse.	
  Zu	
  den	
  weiteren	
  Innovationen	
  

zählt	
  das	
  Mehrplatz-­‐System,	
  bei	
  dem	
  von	
  jedem	
  der	
  Sitzplätze	
  

unabhängig	
  voneinander	
  auf	
  die	
  Quellen	
  des	
  Entertainment-­‐Systems	
  

zugegriffen	
  werden	
  kann.	
  Serienmäßig	
  ist	
  die	
  neue	
  S-­‐Klasse	
  darüber	
  

hinaus	
  als	
  erste	
  Limousine	
  mit	
  dem	
  einzigartigen	
  Frontbass-­‐System	
  

ausgestattet.	
  Dort	
  wird	
  das	
  Volumen	
  des	
  Quer-­‐	
  und	
  Längsträgers	
  der	
  

Rohbaukarosse	
  als	
  Resonanzraum	
  für	
  die	
  Basslautsprecher	
  genutzt.	
  

Auf	
  Wunsch	
  ist	
  ein	
  3D-­‐Surround-­‐Soundsystem	
  erhältlich.	
  

Mehrere	
  100	
  Entwickler	
  weltweit	
  haben	
  an	
  der	
  neuen	
  Multimedia-­‐

Generation	
  von	
  Mercedes-­‐Benz	
  mitgearbeitet	
  und	
  dabei	
  über	
  30	
  Millionen	
  

Programmierzeilen	
  verfasst.	
  Herzstück	
  des	
  neuen	
  COMAND	
  Online	
  ist	
  mit	
  

dem	
  Intel	
  Atom	
  ein	
  Prozessor,	
  dessen	
  Leistungsfähigkeit	
  den	
  in	
  aktuellen	
  

Laptops	
  verwendeten	
  Komponenten	
  in	
  nichts	
  nachsteht.	
  

Gänzlich	
  neu	
  ist,	
  dass	
  die	
  Entwickler	
  die	
  einzelnen	
  Funktionen	
  der	
  

Kommunikationssysteme	
  auf	
  den	
  Bildschirmen	
  durch	
  Visualisierung	
  	
  

und	
  Animationen	
  erlebbar	
  gemacht	
  haben	
  (siehe	
  dazu	
  auch	
  das	
  Kapitel	
  	
  

„Das	
  Anzeige-­‐	
  und	
  Bedienkonzept“).	
  Der	
  Benutzer	
  kann	
  die	
  Anzeige	
  des	
  

Zentraldisplays	
  zudem	
  seinen	
  Bedürfnissen	
  anpassen.	
  Der	
  Bildinhalt	
  des	
  

Zentraldisplays	
  ist	
  bis	
  auf	
  die	
  Navigationskarte	
  (die	
  immer	
  die	
  komplette	
  

Displayfläche	
  füllt)	
  in	
  einen	
  Hauptbereich	
  (2/3	
  auf	
  der	
  rechten	
  Seite	
  des	
  

Displays)	
  und	
  einen	
  Zusatzbereich	
  (1/3	
  auf	
  der	
  linken	
  Seite	
  des	
  Displays)	
  

aufgeteilt.	
  Standardmäßig	
  werden	
  auf	
  der	
  Zusatzfläche	
  ergänzende	
  

Informationen	
  zur	
  eingestellten	
  Hauptapplikation	
  angezeigt,	
  z.	
  B.	
  bei	
  

aktivierter	
  Radio-­‐Funktion	
  werden	
  der	
  aktuelle	
  Interpret	
  und	
  Songtitel	
  oder	
  

beim	
  Fernsehen	
  die	
  aktuelle	
  TV-­‐Sendung	
  angezeigt.	
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  Es	
  besteht	
  aber	
  auch	
  die	
  Möglichkeit,	
  auf	
  der	
  Zusatzfläche	
  permanent	
  einen	
  

bevorzugten	
  Inhalt	
  (außer	
  bei	
  aktiver	
  Navigations-­‐Vollbildkarte)	
  

anzuzeigen.	
  Auswählbar	
  sind	
  beispielsweise	
  eine	
  kleine	
  Navi-­‐Karte,	
  

Verbrauchsanzeige,	
  Daten-­‐Verbindungsanzeige	
  oder	
  Entertainment-­‐

Informationen.	
  

Neben	
  diesem	
  Plus	
  an	
  Bedienkomfort	
  erweitern	
  zahlreiche	
  neue	
  Funktionen	
  

die	
  Multimedia-­‐Möglichkeiten	
  und	
  verwandeln	
  die	
  S-­‐Klasse	
  je	
  nach	
  Wunsch	
  

in	
  eine	
  Kommunikationszentrale	
  oder	
  einen	
  Konzertsaal.	
  

Neu	
  bei	
  der	
  Navigation	
  ist	
  vor	
  allem	
  die	
  interaktive	
  Aufbereitung	
  der	
  

Inhalte.	
  Zu	
  den	
  neuen	
  Navitainment-­‐Funktionen	
  zählen	
  unter	
  anderem	
  der	
  

animierte	
  Kompass,	
  die	
  „DriveShow“	
  mit	
  Informationen	
  für	
  die	
  Passagiere	
  

wie	
  im	
  Flugzeug	
  sowie	
  die	
  Anzeige	
  von	
  Google	
  Maps	
  auf	
  der	
  Headunit	
  und	
  

im	
  Fond.	
  Informationen	
  zur	
  Verkehrssituation	
  werden	
  mit	
  schraffierten	
  

Linien	
  (statt	
  wie	
  bisher	
  mit	
  Fahrzeugsilhouetten)	
  dargestellt.	
  Dank	
  einer	
  

Übermittlung	
  der	
  Verkehrsdaten	
  in	
  Echtzeit	
  ist	
  das	
  Navigationssystem	
  

zudem	
  noch	
  besser	
  informiert	
  über	
  die	
  Lage	
  auf	
  den	
  Straßen.	
  Die	
  

Verkehrsdaten	
  übermittelt	
  jetzt	
  der	
  Dienst	
  „Live	
  Traffic	
  Information“.	
  

Anders	
  als	
  die	
  bisher	
  genutzten	
  Datenquellen	
  TMC	
  und	
  TMCpro,	
  deren	
  

Daten	
  über	
  Radio	
  empfangen	
  werden,	
  nutzt	
  „Live	
  Traffic	
  Information“	
  eine	
  

schnelle	
  Internetverbindung	
  und	
  ist	
  darum	
  besonders	
  aktuell.	
  

Eine	
  neue	
  Möglichkeit	
  der	
  Zieleingabe	
  ist	
  die	
  Stichwortsuche:	
  Nur	
  wenige	
  

Buchstaben	
  müssen	
  eingegeben	
  werden,	
  damit	
  das	
  System	
  selbstständig	
  

sinnvolle	
  Stadt/Straßen-­‐Kombinationen	
  sowie	
  mögliche	
  Sonderziele	
  zur	
  

Auswahl	
  anbietet.	
  Die	
  Buchstabenkombinationen	
  oder	
  Stichwörter	
  können	
  

dabei	
  sogar	
  Schreibfehler	
  enthalten.	
  

Ein	
  Beispiel:	
  Gibt	
  der	
  Fahrer	
  STUT	
  und	
  BAD	
  ein,	
  bietet	
  ihm	
  das	
  System	
  die	
  

Stuttgarter	
  Straße	
  in	
  Bad	
  Friedrichshall,	
  die	
  Badstraße	
  in	
  Stuttgart	
  sowie	
  

das	
  Freibad	
  Möhringen	
  in	
  Stuttgart	
  an.	
  Die	
  eingegebenen	
  Stichwörter	
  

werden	
  im	
  Suchergebnis	
  jeweils	
  optisch	
  hervorgehoben.	
  

Beim	
  Radio	
  können	
  die	
  Lieblingssender	
  statt	
  in	
  einer	
  allgemeinen	
  

Autostore-­‐Funktion	
  nun	
  in	
  einer	
  individuell	
  organisierbaren	
  Preset-­‐Liste	
  für	
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  alle	
  Wellenbereiche	
  (DAB,	
  FM,	
  AM)	
  übersichtlich	
  gespeichert	
  werden.	
  Über	
  

die	
  Favoritenfunktion	
  können	
  einzelne	
  Sender	
  dann	
  schnell	
  aufgerufen	
  

werden.	
  Praktisch	
  ist	
  auch	
  die	
  Funktion	
  „Song	
  tagging“:	
  Soeben	
  im	
  Fahrzeug	
  

gehörte	
  Lieder	
  können	
  markiert	
  und	
  anschließend	
  via	
  iTunes	
  und	
  

Internetverbindung	
  auf	
  ein	
  mobiles	
  Endgerät	
  heruntergeladen	
  werden.	
  	
  

Der	
  Player	
  kann	
  nun	
  auch	
  gemischte	
  Tracks,	
  also	
  Video-­‐	
  und	
  Audio-­‐Dateien,	
  

erkennen.	
  Videos	
  werden	
  in	
  einem	
  kleinen	
  animierten	
  Bereich	
  als	
  Vorschau	
  

gezeigt	
  und	
  können	
  auf	
  Fullscreen-­‐Format	
  vergrößert	
  werden.	
  Die	
  Funktion	
  

„Ähnliche	
  Titel	
  abspielen“	
  schlägt	
  ähnliche	
  Songs	
  wie	
  das	
  aktuell	
  gespielte	
  

Stück	
  vor	
  und	
  greift	
  dabei	
  auf	
  CD,	
  Musikregister	
  oder	
  eine	
  angeschlossene	
  

Quelle	
  zurück.	
  Ebenfalls	
  neu	
  sind	
  die	
  Coverflow-­‐Anzeige,	
  die	
  Suche	
  über	
  

Album-­‐Cover	
  und	
  der	
  Picture	
  Viewer	
  als	
  Slideshow.	
  

Zur	
  Serienausstattung	
  bei	
  COMAND	
  Online	
  gehört	
  das	
  „Telefon-­‐Modul	
  mit	
  

Bluetooth®“.	
  Dieses	
  unterstützt	
  die	
  Anbindung	
  des	
  Mobiltelefons	
  an	
  das	
  

Fahrzeug	
  über	
  eine	
  standardisierte	
  Bluetooth®-­‐Schnittstelle.	
  Zusätzlich	
  kann	
  

mit	
  der	
  Sonderausstattung	
  „Komfort-­‐Telefonie“	
  die	
  Vorrüstung	
  mit	
  einer	
  

universellen	
  Telefon-­‐Schnittstelle	
  bestellt	
  werden,	
  bei	
  der	
  das	
  Mobiltelefon	
  

in	
  der	
  Mittelkonsole	
  mit	
  Hilfe	
  einer	
  Aufnahmeschale	
  angeschlossen	
  werden	
  

kann.	
  Eine	
  passende	
  Aufnahmeschale	
  kann	
  für	
  verschiedene	
  Mobiltelefone	
  

über	
  Mercedes-­‐Benz	
  Zubehör	
  erworben	
  werden.	
  	
  

Für	
  die	
  hinteren	
  Passagiere	
  ist	
  optional	
  die	
  „Business-­‐Telefonie	
  im	
  Fond“	
  	
  

mit	
  Freisprechfunktion	
  verfügbar.	
  Die	
  Anbindung	
  des	
  Mobiltelefons	
  erfolgt	
  

ebenfalls	
  per	
  Bluetooth®	
  an	
  die	
  Fondunit.	
  Eine	
  Vorrüstung	
  mit	
  einer	
  

universellen	
  Telefon-­‐Schnittstelle	
  ist	
  auch	
  im	
  Fond	
  verfügbar.	
  Die	
  Telefonie	
  

über	
  COMAND	
  Online	
  ist	
  mit	
  der	
  „Business-­‐Telefonie	
  im	
  Fond“	
  vernetzt.	
  

Gespräche	
  können	
  somit	
  komfortabel	
  zwischen	
  dem	
  Fahrer	
  und	
  dem	
  

Fond-­‐Bereich	
  vermittelt	
  werden,	
  auch	
  Funktionen	
  wie	
  Makeln	
  oder	
  

Konferenzschaltung	
  stehen	
  zur	
  Verfügung.	
  Bedient	
  wird	
  die	
  Business-­‐

Telefonie	
  über	
  ein	
  im	
  Fond	
  integriertes	
  Bluetooth®	
  Handset,	
  welches	
  mit	
  

einem	
  komfortablen	
  Touch-­‐Display	
  ausgerüstet	
  ist.	
  Damit	
  können	
  

Funktionen	
  	
  

wie	
  Sitzeinstellungen	
  intuitiv	
  bedient	
  werden.	
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  Hier	
  die	
  wichtigsten	
  neuen	
  Funktionen	
  in	
  der	
  Übersicht:	
  

System	
   Funktionen	
  
COMAND	
  
Online	
  

• In	
  Headunit	
  integrierter	
  WLAN	
  HotSpot	
  serienmäßig	
  
• Freies	
  Browsen	
  im	
  Internet	
  
• SMS/E-­‐Mail	
  lesen/schreiben	
  
• Mercedes-­‐Benz	
  Dienste	
  (wie	
  z.	
  B.	
  Google	
  Suche,	
  

Wetter,	
  Facebook,	
  Nachrichten)	
  
• Internet-­‐Radio	
  

Navigation	
   • Navitainment	
  (DriveShow,	
  Google	
  Maps,	
  StreetView)	
  
• Karte	
  mit	
  Darstellung	
  der	
  kompletten	
  Weltkugel	
  

möglich	
  
• Travelguide	
  und	
  Personal	
  POIs	
  
• Anzeige	
  von	
  Satellitenbildern	
  
• Optimierte	
  3D-­‐Navigation	
  mit	
  Geländemodell,	
  

fotorealistischen	
  Gebäuden	
  und	
  Kartenrotation	
  
• Optimierte	
  Suchmaschine	
  und	
  Zieleingabe	
  
• Berechnung	
  vier	
  alternativer	
  Routen	
  
• Download	
  vordefinierter	
  Ziele	
  und	
  Routen	
  
• Verkehrshinweise	
  über	
  Live	
  Traffic	
  Information	
  

Radio	
   • SongTagging	
  –	
  Markieren	
  gespielter	
  Lieder	
  und	
  
Download	
  via	
  iTunes	
  

• Komfortables	
  Editieren/Sortieren	
  der	
  Senderliste	
  
• Sendersuche	
  via	
  Sendernamen	
  

Player	
   • Coverflow-­‐Anzeige	
  und	
  Suche	
  nach	
  Album-­‐Covern	
  
• Zwei	
  USB-­‐Anschlüsse	
  
• Auf	
  Wunsch	
  in	
  Headunit	
  integriertes	
  Media	
  Interface	
  

zur	
  Unterstützung	
  von	
  mobilen	
  Endgeräten	
  
• Bluetooth®	
  Audio	
  –	
  Musik	
  wireless	
  von	
  mobilen	
  

Endgeräten	
  
• Optimierte	
  Mediensuchmaschine	
  
• „Ähnliche	
  Titel	
  abspielen”	
  
• Wiedergabe	
  zusätzlicher	
  Audio/Video-­‐Formate	
  
• Anzeige	
  der	
  Titelinformationen	
  aus	
  interner	
  

Datenbank	
  und	
  via	
  Internet	
  (Gracenote)	
  
• PictureViewer	
  via	
  SD-­‐Card/USB	
  

Telefon	
   • Simple	
  Pairing	
  Assistent	
  zur	
  einfacheren	
  Verbindung	
  
der	
  Telefone	
  via	
  Bluetooth®	
  

• Anzeige	
  von	
  im	
  Adressbuch	
  hinterlegten	
  Bildern	
  bei	
  
Anrufeingang	
  möglich	
  

• Möglichkeit	
  der	
  gleichzeitigen	
  Anbindung	
  von	
  zwei	
  
Telefonen	
  via	
  Bluetooth®	
  (1.	
  Telefon	
  an	
  COMAND	
  
Online,	
  2.	
  an	
  Fondunit)	
  

• Bedienbarkeit	
  des	
  Telefons	
  per	
  COMAND	
  Online	
  und	
  
im	
  Fond,	
  falls	
  nur	
  ein	
  Telefon	
  im	
  Fahrzeug	
  verbunden	
  
ist	
  

• Anzeige	
  von	
  Bildern	
  zu	
  Anrufern,	
  separat	
  auf	
  
COMAND	
  Online	
  anzulegen	
  

• Aufbau	
  von	
  Telefonaten	
  aus	
  anderen	
  Applikationen	
  
heraus	
  (z.	
  B.	
  Webbrowser)	
  

• Bedienung	
  von	
  mehreren	
  Telefonaten	
  parallel	
  via	
  
Makeln	
  und	
  Konferenzfunktion	
  

• Komfortables	
  Bluetooth®	
  Handset	
  mit	
  Touch	
  
Bedienung	
  und	
  Fernbedienungsfunktion	
  bei	
  Telefonie	
  
im	
  Fond	
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  • Bedienung	
  des	
  Systems	
  via	
  Smartphone/WLAN	
  

Volle	
  Gleichberechtigung	
  auf	
  allen	
  Plätzen:	
  Das	
  Entertainment-­‐Angebot	
  

Als	
  weltweit	
  erstes	
  Fahrzeug	
  bietet	
  die	
  neue	
  S-­‐Klasse	
  mit	
  Individual	
  

Entertainment	
  im	
  Fond	
  ein	
  echtes	
  Mehrplatz-­‐System	
  an.	
  Das	
  heißt,	
  von	
  

jedem	
  der	
  vier	
  Sitzplätze	
  kann	
  unabhängig	
  voneinander	
  auf	
  die	
  Quellen	
  des	
  

Entertainment-­‐Systems	
  zugegriffen	
  werden	
  –	
  also	
  auf	
  Radio,	
  TV,	
  Internet,	
  

Navigation,	
  DVD-­‐Laufwerk	
  sowie	
  über	
  USB	
  angeschlossene	
  Geräte.	
  	
  

Neu	
  ist	
  außerdem	
  die	
  Steuerfunktion	
  aller	
  Sitzplätze	
  vom	
  Fahrer	
  aus.	
  Dieser	
  

kann	
  jedem	
  Mitfahrer	
  eine	
  beliebige	
  Audio/Video-­‐Quelle	
  auf	
  das	
  Display	
  

und	
  die	
  Kopfhörer	
  schalten.	
  Per	
  Knopfdruck	
  kann	
  der	
  Fahrer	
  außerdem	
  

dafür	
  sorgen,	
  dass	
  eine	
  der	
  genutzten	
  Audioquellen	
  von	
  den	
  Fahrzeug-­‐

Lautsprechern	
  wiedergegeben	
  wird.	
  	
  

Technisch	
  realisiert	
  wurde	
  das	
  Mehrplatz-­‐System,	
  indem	
  COMAND	
  Online	
  

mit	
  Individual	
  Entertainment	
  im	
  Fond	
  über	
  einen	
  Lichtwellenleiter,	
  ein	
  so	
  

genanntes	
  MOST-­‐Bussystem	
  (Media	
  Oriented	
  Systems	
  Transport),	
  

verbunden	
  ist.	
  Über	
  den	
  ringförmigen	
  MOST,	
  der	
  mit	
  einer	
  Übertragungsrate	
  

von	
  bis	
  zu	
  150	
  Mbit	
  pro	
  Sekunde	
  arbeitet,	
  kann	
  von	
  jedem	
  Sitzplatz	
  auf	
  die	
  

Quellen	
  zugegriffen	
  werden.	
  Zudem	
  kommt	
  bei	
  den	
  COMAND	
  

Fernbedienungen	
  erstmals	
  eine	
  digitale	
  Funktechnik	
  anstatt	
  Infrarottechnik	
  

zum	
  Einsatz.	
  Dadurch	
  ist	
  eine	
  positionsunabhängige	
  Bedienung	
  im	
  gesamten	
  

Fahrzeug	
  möglich.	
  	
  

Beibehalten	
  wurde	
  das	
  bewährte	
  SPLITVIEW	
  für	
  Fahrer	
  und	
  Beifahrer.	
  Das	
  

COMAND	
  Online	
  berechnet	
  aus	
  zwei	
  separaten	
  Displaybildern	
  (z.	
  B.	
  TV	
  und	
  

Navigation)	
  ein	
  Mischbild,	
  welches	
  am	
  hochauflösenden	
  Zentraldisplay	
  über	
  

Prismen	
  wieder	
  getrennt	
  wird	
  und	
  abhängig	
  vom	
  Betrachtungswinkel	
  für	
  

Fahrer	
  und	
  Beifahrer	
  unabhängige	
  Bildschirminhalte	
  darstellt.	
  Fahrer	
  und	
  

Beifahrer	
  sehen	
  also	
  unterschiedliche	
  Bilder	
  –	
  der	
  Beifahrer	
  kann	
  so	
  zum	
  

Beispiel	
  Fernsehen	
  schauen,	
  während	
  der	
  Fahrer	
  zeitgleich	
  die	
  Navigation	
  

verfolgt.	
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  SPLITVIEW	
  ist	
  zusammen	
  mit	
  DVD-­‐Wechsler,	
  Kopfhörer	
  und	
  COMAND	
  

Online	
  Fernbedienung	
  Bestandteil	
  des	
  „Individual	
  Entertainment“.	
  Das	
  

„Individual	
  Entertainment	
  im	
  Fond“	
  hingegen	
  umfasst	
  ein	
  weiteres	
  DVD-­‐

Laufwerk	
  	
  

(beim	
  Fünfsitzer	
  in	
  der	
  Mittelkonsole,	
  beim	
  Viersitzer	
  in	
  der	
  Hutablage)	
  

sowie	
  zwei	
  hochauflösenden	
  10,2“	
  Displays,	
  Funk-­‐Fernbedienung	
  und	
  zwei	
  

Funkkopfhörern.	
  

Mit	
  Frontbass	
  und	
  bis	
  zu	
  24	
  Lautsprechern:	
  die	
  Soundsysteme	
  

Gemeinsames	
  Merkmal	
  aller	
  Audio-­‐Anlagen	
  ist	
  das	
  innovative,	
  von	
  

Mercedes-­‐Benz	
  entwickelte	
  und	
  bei	
  der	
  S-­‐Klasse	
  erstmals	
  in	
  einer	
  

Limousine	
  eingesetzte	
  Frontbass-­‐System:	
  Dabei	
  sind	
  die	
  Basslautsprecher	
  

in	
  der	
  Stirnwand	
  montiert	
  und	
  nutzen	
  das	
  fast	
  40	
  Liter	
  große	
  Volumen	
  des	
  

Quer-­‐	
  und	
  Längsträgers	
  als	
  Resonanzraum.	
  Da	
  in	
  den	
  Türen	
  keine	
  

Basslautsprecher	
  mehr	
  untergebracht	
  werden	
  müssen,	
  entfallen	
  die	
  für	
  

diese	
  Anordnung	
  typischen	
  akustisch	
  störenden	
  Vibrationen.	
  	
  Die	
  

Mitteltöner	
  in	
  den	
  Türen	
  wandern	
  weiter	
  nach	
  oben.	
  Dies	
  verbessert	
  das	
  

Klangbild	
  und	
  ermöglicht	
  zusätzlichen	
  Stauraum	
  in	
  den	
  Türen.	
  

Alternativ	
  zum	
  serienmäßigen	
  Soundsystem	
  mit	
  zehn	
  Lautsprechern	
  stehen	
  

gleich	
  zwei	
  besonders	
  hochwertige,	
  in	
  Zusammenarbeit	
  mit	
  dem	
  High	
  End	
  

Audio-­‐Spezialisten	
  Burmester	
  entwickelte	
  Audiosysteme	
  zur	
  Wahl:	
  das	
  

Burmester®	
  Surround-­‐Soundsystem	
  und	
  das	
  Burmester®	
  High-­‐End	
  

3D-­‐Surround-­‐Soundsystem.	
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  Hier	
  die	
  Ausstattung	
  der	
  drei	
  Soundsysteme	
  im	
  Überblick:	
  

	
   Serienmäßiges	
  
Soundsystem	
  

Burmester®	
  
Surround-­‐
Soundsystem	
  

Burmester®	
  High-­‐End	
  
3D-­‐Surround-­‐
Soundsystem	
  

Lautsprecher	
  
(Hoch-­‐/Mittel-­‐/	
  
Tief-­‐
Mitteltöner/	
  
Frontbass/	
  
Bassbox)	
  
Gesamt	
  

4/4/0/2/0	
  
	
  
	
  
	
  
	
  
10	
  

4/7/0/2/0	
  
	
  
	
  
	
  
	
  
13	
  

9/8/4/2/1	
  
	
  
	
  
	
  
	
  
24	
  

Gesamtleistung	
  
der	
  
Lautsprecher	
  

100	
  Watt	
   590	
  Watt	
   1540	
  Watt	
  

Zusätzlicher	
  
Verstärker	
  

-­‐	
   DSP-­‐Mehrkanal-­‐
Verstärker	
  mit	
  
neun	
  aktiven	
  
Kanälen	
  

24-­‐Kanal-­‐Verstärker,	
  
analoge	
  
Frequenzweiche,	
  
Zusatzverstärker	
  für	
  
Bassbox	
  

Sound	
  Presets	
   	
   Surround	
   Pure/Easy	
  
Listening/Live/	
  
Surround/3D-­‐Surround	
  

Specials	
   Lautstärke-­‐
regelung	
  (GAL)	
  

Front/Rear-­‐
Soundoptimierung	
  
Fahrzeuggeräusch-­‐
kompensation	
  
(VNC)	
  

3D-­‐Surround	
  Sound	
  
VIP-­‐Setting	
  
Fahrzeuggeräusch-­‐
kompensation	
  	
  
(VNC)	
  

Der	
  bewusste	
  Einsatz	
  von	
  analogen	
  Frequenzweichen	
  im	
  Mittel-­‐	
  und	
  

Hochtonbereich	
  sorgt	
  dabei	
  für	
  einen	
  ungewöhnlich	
  ausdrucksstarken,	
  

natürlichen	
  Klang.	
  Bässe,	
  Mitten,	
  Höhen,	
  Lautstärke,	
  Balance	
  und	
  Fader	
  	
  

lassen	
  sich	
  individuell	
  einstellen.	
  Mit	
  der	
  Surround-­‐Funktion	
  oder	
  der	
  

Soundoptimierung	
  für	
  die	
  vorderen	
  und	
  hinteren	
  Plätze	
  lässt	
  sich	
  das	
  

Hörerlebnis	
  noch	
  steigern.	
  

Dreidimensionaler	
  Sound	
  im	
  Auto:	
  	
  

Burmester®	
  High-­‐End	
  3D-­‐Surround-­‐Soundsystem	
  

Ein	
  besonderes	
  optisches	
  und	
  akustisches	
  Erlebnis	
  bietet	
  das	
  optionale	
  

Burmester®	
  High-­‐End	
  3D-­‐Surround-­‐Soundsystem.	
  Als	
  optisches	
  Highlight	
  

werden	
  die	
  Hochtöner	
  im	
  Spiegeldreieck	
  der	
  vorderen	
  Fahrzeugtüren	
  

besonders	
  in	
  Szene	
  gesetzt.	
  Sie	
  drehen	
  sich	
  beim	
  Anschalten	
  der	
  Headunit	
  

um	
  360°,	
  wobei	
  sie	
  sich	
  durch	
  eine	
  Schraubbewegung	
  zehn	
  Millimeter	
  in	
  

Richtung	
  Passagier	
  bewegen.	
  Dadurch	
  sind	
  die	
  Hochtöner	
  für	
  den	
  optimalen	
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  Klangeindruck	
  ausgerichtet.	
  Optisch	
  unterscheidet	
  sich	
  die	
  Anlage	
  vom	
  

Burmester®	
  Surround-­‐Soundsystem	
  außerdem	
  durch	
  drei	
  Dachlautsprecher	
  

und	
  spezielle	
  Verkleidungen	
  der	
  Lautsprecher	
  in	
  den	
  Türen.	
  

Das	
  Burmester®	
  High-­‐End	
  3D-­‐Surround-­‐Soundsystem	
  ermöglicht	
  einen	
  

Hörgenuss	
  der	
  Extraklasse	
  und	
  bietet	
  für	
  jeden	
  Sitzplatz	
  optimierte	
  

Klangeinstellungen	
  sowie	
  erstmals	
  serienmäßig	
  in	
  einer	
  Luxus-­‐Limousine	
  

einen	
  dreidimensionalen	
  Raumklang	
  im	
  Auto.	
  Dieser	
  3D-­‐Surround	
  Sound	
  

wird	
  mithilfe	
  spezieller	
  Burmester	
  Algorithmen	
  und	
  drei	
  in	
  den	
  Dachhimmel	
  

integrierten	
  Lautsprechern	
  erzeugt.	
  Die	
  Kombination	
  aus	
  analogen	
  und	
  

digitalen	
  Technologien	
  führt	
  dabei	
  zu	
  einem	
  ungewöhnlich	
  

ausdrucksstarken,	
  natürlichen	
  Klang	
  –	
  dem	
  Burmester	
  „Wohlfühlklang“.	
  

Ist	
  die	
  Ambientebeleuchtung	
  eingeschaltet,	
  werden	
  die	
  beiden	
  Hochtöner	
  in	
  

einer	
  der	
  sieben	
  möglichen	
  Farben	
  beleuchtet.	
  Gleiches	
  gilt	
  für	
  die	
  

Dachinsel,	
  die	
  ebenfalls	
  durch	
  die	
  Ambientebeleuchtung	
  elegant	
  betont	
  wird	
  

und	
  zwei	
  der	
  drei	
  Dachlautsprecher	
  aufnimmt.	
  

Sein	
  bisher	
  unerreichtes	
  Hörvergnügen	
  im	
  Automobil	
  ermöglicht	
  das	
  

Burmester®	
  High-­‐End	
  3D-­‐Surround-­‐Soundsystem	
  durch	
  24	
  Hochleistungs-­‐

lautsprecher	
  und	
  24	
  separate	
  Verstärkerkanäle	
  mit	
  einer	
  Gesamtleistung	
  

von	
  1.540	
  Watt.	
  Die	
  intelligente	
  Kombination	
  aus	
  analogen	
  und	
  digitalen	
  

Verstärkertechnologien	
  führt	
  dabei	
  zu	
  einer	
  einzigartigen	
  Verbindung	
  von	
  

besonders	
  feinem	
  und	
  natürlichem	
  Klang	
  sowie	
  hohen	
  Leistungsreserven.	
  

Denn	
  während	
  im	
  Mittel-­‐	
  und	
  Hochtonbereich	
  aufwändige	
  analoge	
  

Filterschaltungen	
  die	
  bestmögliche	
  Detailwiedergabe	
  bewirken,	
  meistert	
  der	
  

digitale	
  Verstärker-­‐Teil	
  trotz	
  kompakter	
  Bauform	
  höchste	
  Dynamikspitzen.	
  

Daraus	
  resultiert	
  ein	
  Höchstmaß	
  an	
  Auflösung	
  und	
  fein	
  gezeichneter	
  

Detailfülle,	
  verbunden	
  mit	
  einer	
  beeindruckenden	
  Impulswiedergabe.	
  Das	
  

Ergebnis	
  ist	
  ein	
  runder,	
  warmer	
  und	
  substanzreicher	
  Klang	
  mit	
  imposantem	
  

Bassfundament.	
  

Einzigartig	
  ist	
  das	
  neue,	
  dreidimensionale	
  Hörerlebnis,	
  der	
  3D-­‐Surround	
  

Sound,	
  der	
  durch	
  ins	
  Fahrzeugdach	
  integrierte	
  Burmester	
  Lautsprecher	
  

erzeugt	
  wird.	
  Neben	
  den	
  schon	
  erwähnten	
  zwei	
  Lautsprechern	
  in	
  der	
  

Dachinsel	
  ist	
  ein	
  weiterer	
  Lautsprecher	
  in	
  der	
  Dachbedieneinheit	
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  untergebracht.	
  Um	
  mit	
  diesen	
  Dachlautsprechern	
  den	
  einzigartigen	
  

Höreindruck	
  zu	
  erzeugen,	
  wurde	
  speziell	
  für	
  die	
  neue	
  S-­‐Klasse	
  ein	
  

3D-­‐Algorithmus	
  entwickelt.	
  Ziel	
  der	
  Entwickler	
  war	
  es	
  dabei,	
  den	
  

audiophilen	
  Wohlfühlklang	
  um	
  eine	
  unaufdringliche	
  Räumlichkeit	
  zu	
  

erweitern.	
  	
  

Neben	
  3D-­‐Surround	
  sind	
  vier	
  weitere	
  Sound-­‐Voreinstellungen	
  für	
  jeden	
  

Hörgeschmack	
  und	
  jede	
  Tonquelle	
  wählbar:	
  

•  Pure:	
  audiophile	
  Klangwiedergabe	
  ohne	
  zusätzliche	
  Effekte	
  für	
  

unverfälschten	
  Musikgenuss	
  

•  Live:	
  mitreißende	
  dynamische	
  Klangkulisse	
  mit	
  Live-­‐Charakter	
  

•  Easy	
  Listening:	
  gemildertes	
  Klangbild	
  für	
  entspanntes	
  Langzeithören	
  

•  Surround:	
  virtueller	
  Rundumklang	
  	
  

•  3D-­‐Surround:	
  dreidimensionales	
  Hörerlebnis	
  über	
  die	
  in	
  das	
  

Fahrzeugdach	
  integrierten	
  Lautsprecher	
  

Über	
  das	
  so	
  genannte	
  VIP-­‐Setting	
  kann	
  der	
  Klang	
  für	
  jede	
  der	
  möglichen	
  vier	
  

Sitzpositionen	
  optimal	
  ausgerichtet	
  werden.	
  Diese	
  Funktion	
  ist	
  für	
  jede	
  der	
  

oben	
  aufgeführten	
  Soundeinstellungen	
  aufwändig	
  abgestimmt	
  worden.	
  

Auch	
  die	
  ausgeklügelte	
  Geräuschkompensation	
  (VNC)	
  wurde	
  

weiterentwickelt.	
  Durch	
  sie	
  bleibt	
  der	
  optimale	
  Klangeindruck	
  bei	
  

wechselnden	
  Fahrgeräuschen	
  erhalten.	
  VNC	
  gewährleistet	
  stets	
  maximalen	
  

Musikgenuss	
  –	
  auf	
  der	
  Autobahn	
  wie	
  im	
  Stadtverkehr.	
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  Heritage	
  

Die	
  Highlights	
  der	
  S-­‐Klasse	
  und	
  ihrer	
  Vorgänger	
  

Die	
  Mercedes-­‐Benz	
  S-­‐Klasse	
  und	
  ihre	
  Vorgängermodelle	
  stehen	
  seit	
  

jeher	
  für	
  innovative	
  Automobiltechnik.	
  Immer	
  wieder	
  bringen	
  sie	
  

Neuerungen	
  in	
  den	
  Markt,	
  die	
  anschließend	
  weite	
  Verbreitung	
  finden.	
  

Hier	
  eine	
  kurze	
  Übersicht	
  der	
  Besonderheiten	
  in	
  den	
  einzelnen	
  

Baureihen.	
  

Mercedes-­‐Simplex	
  60	
  PS	
  (1903	
  bis	
  1905)	
  

•  Moderner	
  Hochleistungsmotor:	
  großvolumiger	
  Vierzylinder	
  	
  

mit	
  hängenden	
  Einlassventilen	
  

•  Hocheffizienter	
  Bienenwabenkühler	
  

•  Langer	
  Radstand	
  und	
  niedriger	
  Schwerpunkt	
  

Mercedes-­‐Benz	
  Nürburg,	
  W	
  08	
  (1928	
  bis	
  1933)	
  

•  Erster	
  Mercedes-­‐Benz	
  Serien-­‐Pkw	
  mit	
  Achtzylindermotor	
  

•  Luxuriöse	
  und	
  geräumige	
  Pullman-­‐Karosserie	
  

•  Schnellgang-­‐Getriebe	
  als	
  Sonderausstattung	
  (ab	
  1931,	
  in	
  Verbindung	
  

mit	
  vergrößertem	
  Hubraum)	
  

Mercedes-­‐Benz	
  770	
  „Großer	
  Mercedes“,	
  W	
  07	
  und	
  W	
  150	
  (1930	
  bis	
  

1943)	
  

•  Erster	
  Serien-­‐Pkw	
  mit	
  Achtzylinder-­‐Kompressormotor	
  

•  Doppelzündung	
  mit	
  zwei	
  Kerzen	
  pro	
  Zylinder	
  (Hochspannungs-­‐

Magnetzündung	
  und	
  Batteriezündung)	
  

•  Schnellgang-­‐Getriebe	
  (ab	
  1938	
  Fünfgang-­‐Schaltgetriebe)	
  

•  Ovalrohr-­‐Kastenrahmen	
  (ab	
  1938)	
  

•  De-­‐Dion-­‐Hinterachse	
  (ab	
  1938)	
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  Mercedes-­‐Benz	
  320,	
  W	
  142	
  (1937	
  bis	
  1942)	
  

•  Laufruhiger	
  Sechszylindermotor	
  
•  Vollsynchronisiertes	
  Viergang-­‐Schaltgetriebe,	
  ab	
  1939	
  mit	
  

Fernganggetriebe	
  
•  Sehr	
  große	
  Karosserieauswahl:	
  Limousine,	
  Pullman-­‐Limousine	
  (ab	
  

1939	
  mit	
  Außenkoffer),	
  Stromlinien-­‐Limousine,	
  mehrere	
  Cabriolets	
  

Mercedes-­‐Benz	
  300,	
  W	
  186	
  und	
  W	
  189	
  (1951	
  bis	
  1962)	
  

•  Moderner	
  Sechszylindermotor	
  mit	
  obenliegender	
  Nockenwelle	
  
•  Mechanisch	
  gesteuerte	
  Saugrohr-­‐Benzineinspritzung	
  (ab	
  1957)	
  
•  Sicherheitszapfenschloss	
  gegen	
  das	
  Aufspringen	
  der	
  Türen	
  
•  Elektrisch	
  zuschaltbare	
  Drehstabfederung	
  zum	
  Niveauausgleich	
  	
  

bei	
  schwerer	
  Beladung	
  
•  Heizung	
  mit	
  Gebläse	
  serienmäßig	
  
•  Klimaanlage	
  als	
  Sonderausstattung	
  (ab	
  1958)	
  
•  Servolenkung	
  als	
  Sonderausstattung	
  (ab	
  1958)	
  

Mercedes-­‐Benz	
  220,	
  W	
  187	
  (1951	
  bis	
  1954)	
  

•  Moderner	
  Sechszylindermotor	
  mit	
  obenliegender	
  Nockenwelle	
  
•  Sicherheitszapfenschloss	
  gegen	
  das	
  Aufspringen	
  der	
  Türen	
  
•  Heizung	
  mit	
  Gebläse	
  als	
  Sonderausstattung	
  

Mercedes-­‐Benz	
  220	
  a/220	
  S/220	
  SE,	
  W	
  180/W	
  128	
  (1954	
  bis	
  1959)	
  

•  Selbsttragende	
  Karosserie	
  
•  Gesteigerter	
  Raumkomfort	
  durch	
  moderne	
  Pontonform	
  
•  Fahrschemel-­‐Vorderradaufhängung	
  
•  Eingelenkpendelachse	
  mit	
  tiefgelegtem	
  Drehpunkt	
  
•  Bremstrommeln	
  mit	
  „Turbokühlung“	
  
•  Heizung	
  mit	
  Gebläse	
  serienmäßig,	
  für	
  Fahrer	
  und	
  Beifahrer	
  getrennt	
  

regelbar	
  
•  Hydraulisch-­‐automatische	
  Kupplung	
  „Hydrak“	
  als	
  Sonderausstattung	
  

(ab	
  1957)	
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  •  Mechanisch	
  gesteuerte	
  Saugrohr-­‐Benzineinspritzung	
  (220	
  SE,	
  ab	
  
1958)	
  

Mercedes-­‐Benz	
  220	
  b	
  bis	
  300	
  SE/300	
  SE	
  lang,	
  W	
  111/W	
  112	
  	
  

(1959	
  bis	
  1965)	
  

•  Sicherheitsfahrgastzelle	
  mit	
  Knautschzonen	
  (vorne	
  und	
  hinten)	
  

•  Gepolstertes	
  Lenkrad	
  und	
  „entschärfter	
  Innenraum“	
  

•  Keilzapfen-­‐Türschlösser	
  mit	
  zwei	
  Sicherheitsrasten	
  

•  Scheibenbremsen	
  (300	
  SE,	
  ab	
  1961)	
  

•  Zweikreis-­‐Bremsanlage	
  (ab	
  1963)	
  

•  Viergang-­‐Automatikgetriebe	
  (ab	
  1961)	
  

•  Luftfederung	
  (300	
  SE,	
  ab	
  1961)	
  

•  Langversion	
  lieferbar	
  (300	
  SE,	
  ab	
  1963)	
  

•  Zentralverriegelung	
  als	
  Sonderausstattung	
  (300	
  SE	
  lang)	
  

Mercedes-­‐Benz	
  600,	
  W	
  100	
  (1963	
  bis	
  1981)	
  

•  Leistungsstarker,	
  großvolumiger	
  V8-­‐Motor	
  

•  Viergang-­‐Automatikgetriebe	
  

•  Zweikreis-­‐Bremsanlage	
  mit	
  Scheibenbremsen	
  

•  Luftfederung	
  

•  Servolenkung	
  

•  Komforthydraulik	
  für	
  Sitzverstellung,	
  Öffnen	
  und	
  Schließen	
  der	
  

Türen	
  und	
  Fenster	
  und	
  des	
  Kofferraums	
  

•  Elektronisch	
  geregelte	
  Heizungs-­‐	
  und	
  Lüftungsanlage	
  

Mercedes-­‐Benz	
  250	
  S	
  bis	
  300	
  SEL	
  6.3,	
  W	
  108/W	
  109	
  (1965	
  bis	
  1972)	
  

•  Sicherheitslenkung	
  (ab	
  1967)	
  

•  Hydropneumatische	
  Ausgleichsfeder	
  an	
  der	
  Hinterachse	
  

•  Luftfederung	
  (300	
  SEL,	
  300	
  SEL	
  6.3,	
  300	
  SEL	
  3.5)	
  

•  Topmodell	
  300	
  SEL	
  6.3	
  mit	
  250	
  PS	
  (184	
  kW)	
  starkem	
  V8-­‐Motor	
  und	
  

Fahrleistungen	
  auf	
  Sportwagenniveau	
  (ab	
  1968)	
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  Mercedes-­‐Benz	
  S-­‐Klasse	
  Baureihe	
  116	
  (1972	
  bis	
  1980)	
  

•  Erstmals	
  offiziell	
  „S-­‐Klasse“	
  genannt	
  

•  Integrales	
  Sicherheitskonzept	
  

o Vierspeichen-­‐Sicherheitslenkrad	
  

o kollisionsgeschützt	
  angeordneter	
  Tank	
  über	
  der	
  Hinterachse	
  

o Sicherheits-­‐Türgriffe	
  

o großflächige	
  Scheinwerfer	
  und	
  Blinkleuchten	
  

o verschmutzungsarme	
  Rückleuchten	
  

o verschmutzungsarme	
  Seitenscheiben	
  

•  Anti-­‐Blockier-­‐System	
  ABS	
  als	
  Sonderausstattung	
  (ab	
  1978)	
  

•  Tempomat	
  als	
  Sonderausstattung	
  (ab	
  1975)	
  

•  Doppelquerlenker-­‐Vorderachse	
  mit	
  Lenkrollradius	
  null	
  

•  Koppelachse	
  mit	
  Anfahrmomentausgleich	
  (450	
  SE,	
  450	
  SEL,	
  

450	
  SEL	
  6.9)	
  

•  Automatikgetriebe	
  mit	
  Drehmomentwandler	
  als	
  Sonderausstattung	
  

(Serie	
  bei	
  450	
  SE,	
  450	
  SEL,	
  450	
  SEL	
  6.9)	
  

•  Hydropneumatische	
  Federung	
  mit	
  Niveauregulierung	
  (450	
  SEL	
  6.9,	
  	
  

ab	
  1975)	
  

•  Erste	
  Oberklasse-­‐Limousine	
  mit	
  Dieselmotor,	
  erster	
  Serien-­‐Pkw	
  mit	
  

Turbodieselmotor	
  (300	
  SD,	
  ab	
  1978)	
  

Mercedes-­‐Benz	
  S-­‐Klasse	
  Baureihe	
  126	
  (1979	
  bis	
  1991)	
  

•  Rohbaustruktur	
  mit	
  Gabelträger,	
  erfüllt	
  weltweit	
  als	
  erstes	
  

Serienfahrzeug	
  das	
  Kriterium	
  des	
  asymmetrischen	
  Frontaufpralls	
  

(offset	
  crash)	
  

•  Niedriger	
  Luftwiderstandsbeiwert	
  von	
  cw	
  =	
  0,37	
  

•  Neue	
  V8-­‐Motoren	
  mit	
  Leichtmetallblock	
  

•  Geregelter	
  Katalysator	
  als	
  Sonderausstattung	
  (ab	
  1985)	
  bzw.	
  

Serienausstattung	
  (ab	
  1986)	
  

•  Elektrisch	
  verstellbare	
  Lenksäule	
  als	
  Sonderausstattung	
  (ab	
  1985)	
  

•  Fahrer-­‐Airbag	
  und	
  Gurtstraffer	
  für	
  Beifahrer	
  als	
  Sonderausstattung	
  	
  

(ab	
  1981)	
  

•  Beifahrer-­‐Airbag	
  (ab	
  1988)	
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  •  Automatisches	
  Sperrdifferenzial	
  als	
  Sonderausstattung	
  	
  

für	
  die	
  Sechszylindermodelle	
  (ab	
  1985)	
  

•  Antriebs-­‐Schlupf-­‐Regelung	
  ASR	
  als	
  Sonderausstattung	
  	
  

für	
  die	
  V8-­‐Modelle	
  (ab	
  1985)	
  

•  Die	
  bis	
  heute	
  erfolgreichste	
  Mercedes-­‐Benz	
  Limousine	
  der	
  	
  

Ober-­‐	
  und	
  Luxusklasse	
  

Mercedes-­‐Benz	
  S-­‐Klasse	
  Baureihe	
  140	
  (1991	
  bis	
  1998)	
  

•  Benzinmotoren	
  mit	
  Vierventiltechnik	
  und	
  verstellbaren	
  

Einlassnockenwellen	
  

•  Erster	
  Mercedes-­‐Benz	
  Serien-­‐Pkw	
  mit	
  Zwölfzylindermotor,	
  der	
  bis	
  

dahin	
  stärkste	
  Pkw-­‐Motor	
  der	
  Marke	
  (600	
  SE,	
  600	
  SEL)	
  

•  Luxusklasse-­‐Diesel	
  300	
  SD	
  erstmals	
  auf	
  den	
  Weltmärkten	
  verfügbar	
  

•  Konsequent	
  auf	
  Recyclingfähigkeit	
  ausgelegt	
  

•  Völliger	
  Verzicht	
  auf	
  Fluor-­‐Chlor-­‐Kohlenwasserstoffe	
  (FCKW)	
  

•  Fünfgang-­‐Automatikgetriebe	
  mit	
  elektronischer	
  Steuerung	
  

(Serienausstattung	
  für	
  V8-­‐	
  und	
  V12-­‐Modelle,	
  ab	
  1995)	
  

•  Parameterlenkung	
  mit	
  geschwindigkeitsabhängigem	
  Lenkmoment	
  

•  Doppel-­‐Isolierverglasung	
  der	
  Seitenscheiben	
  für	
  höchsten	
  

Geräuschkomfort	
  

•  Klimatisierungsautomatik	
  mit	
  Aktivkohlefilter	
  und	
  CO/NOX-­‐

sensiblen	
  Sensoren	
  als	
  Serienausstattung	
  (S	
  600)	
  bzw.	
  

Sonderausstattung	
  

•  Elektrisch	
  abklappbare	
  Außenspiegel	
  

•  Servoschließung	
  für	
  Türen	
  und	
  Kofferraumdeckel	
  als	
  

Sonderausstattung	
  

•  Scheinwerfer	
  mit	
  Freiformreflektoren	
  

•  Elektronikvernetzung	
  über	
  CAN-­‐Bus	
  

•  Gurtsystem	
  mit	
  automatischer	
  Höhenverstellung	
  

•  Sidebags	
  für	
  Fahrer	
  und	
  Beifahrer	
  (ab	
  1996)	
  

•  Adaptives	
  Dämpfungs-­‐System	
  ADS	
  als	
  Sonderausstattung	
  

•  Elektronisches	
  Stabilitäts-­‐Programm	
  ESP®	
  als	
  Serienausstattung	
  

(S	
  600,	
  ab	
  1995)	
  bzw.	
  Sonderausstattung	
  (S	
  420,	
  S	
  500,	
  ab	
  1995)	
  

•  Brems-­‐Assistent	
  BAS	
  (ab	
  1996)	
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  •  Elektronische	
  Einparkhilfe	
  PARKTRONIC	
  als	
  Serienausstattung	
  	
  

(S	
  600,	
  ab	
  1995)	
  bzw.	
  Sonderausstattung	
  (ab	
  1995)	
  

•  Navigationssystem	
  Auto-­‐Pilot-­‐System	
  APS	
  als	
  Sonderausstattung	
  	
  

(ab	
  1995)	
  

•  Notrufsystem	
  TELE-­‐AID	
  als	
  Sonderausstattung	
  (ab	
  1997)	
  

•  Sprach-­‐Bediensystem	
  LINGUATRONIC	
  als	
  Sonderausstattung	
  (ab	
  

1996)	
  

•  Xenon-­‐Scheinwerfer	
  mit	
  dynamischer	
  Leuchtweitenregulierung	
  als	
  

Sonderausstattung	
  (ab	
  1996)	
  

Mercedes-­‐Benz	
  S-­‐Klasse	
  Baureihe	
  220	
  (1998	
  bis	
  2005)	
  

•  Leichtbaukarosserie	
  mit	
  gewichtsreduzierendem	
  Werkstoffmix	
  

(hochfester	
  Stahl,	
  Leichtmetall,	
  Kunststoff)	
  

•  Crash-­‐Boxen	
  aus	
  Aluminium	
  in	
  der	
  Vorbau-­‐	
  und	
  Heckstruktur	
  

•  Luftwiderstandsbeiwert	
  cw	
  =	
  0,27	
  

•  Automatische	
  Zylinderabschaltung	
  als	
  Serienausstattung	
  (S	
  600)	
  

bzw.	
  Sonderausstattung	
  (S	
  500)	
  

•  Siebengang-­‐Automatikgetriebe	
  7G-­‐TRONIC	
  mit	
  elektronischer	
  

Steuerung	
  (S	
  430,	
  S	
  500,	
  ab	
  2004)	
  

•  Luftfederung	
  AIRMATIC	
  mit	
  elektronisch	
  geregeltem	
  Adaptivem	
  

Dämpfungs-­‐System	
  	
  

•  Aktive	
  Fahrwerkregelung	
  Active	
  Body	
  Control	
  als	
  Sonderausstattung	
  

(Serienausstattung	
  im	
  S	
  600)	
  

•  Zusatzblinkleuchten	
  in	
  die	
  Außenspiegel	
  integriert	
  

•  Automatische	
  Fahrlichtschaltung	
  

•  Bedien-­‐	
  und	
  Anzeigesystem	
  COMAND	
  mit	
  dynamischem	
  

Navigationssystem	
  als	
  Sonderausstattung	
  

•  Window-­‐Bags	
  

•  Sidebags	
  im	
  Fond	
  

•  Beifahrer-­‐Airbag	
  mit	
  zweistufigem	
  Gasgenerator	
  

•  Gurtstraffer	
  und	
  Gurtkraftbegrenzer	
  im	
  Fond	
  

•  Verbundglas-­‐Seitenscheiben	
  

•  Mehrzonen-­‐Klimatisierungsautomatik	
  mit	
  sonnenstandsabhängiger	
  

sitzplatzindividueller	
  Regelung	
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  •  Komfortsitze	
  mit	
  Belüftung	
  und	
  dynamischer	
  Multikonturlehne	
  als	
  

Sonderausstattung	
  

•  Abstandsregel-­‐Tempomat	
  DISTRONIC	
  als	
  Sonderausstattung	
  

•  Schlüsselloses	
  Zugangs-­‐	
  und	
  Fahrberechtigungssystem	
  KEYLESS-­‐GO	
  

als	
  Sonderausstattung	
  

•  Bi-­‐Xenon-­‐Scheinwerfer	
  mit	
  dynamischer	
  Leuchtweitenregulierung	
  

als	
  Sonderausstattung	
  (ab	
  2002,	
  Serienausstattung	
  im	
  S	
  600)	
  

•  Vorbeugendes	
  Insassenschutzsystem	
  PRE-­‐SAFE®	
  (ab	
  2002)	
  

•  V8-­‐Dieselmotor	
  mit	
  Leichtmetallblock	
  (S	
  400	
  CDI)	
  

•  Allradantrieb	
  4MATIC	
  als	
  Sonderausstattung	
  (S	
  430,	
  S	
  500,	
  ab	
  2002)	
  

Mercedes-­‐Benz	
  S-­‐Klasse	
  Baureihe	
  221	
  (2005	
  bis	
  2013)	
  

•  Luftwiderstandsbeiwert	
  cw	
  =	
  0,26	
  

•  Erstes	
  Auto	
  mit	
  Umwelt-­‐Zertifikat	
  

•  Siebengang-­‐Automatikgetriebe	
  7G-­‐TRONIC	
  mit	
  elektronischer	
  

Steuerung	
  und	
  Lenkradschaltung	
  DIRECT	
  SELECT	
  

•  Aktive	
  Fahrwerkregelung	
  Active	
  Body	
  Controlmit	
  

Seitenwindstabilisierung	
  als	
  Sonderausstattung	
  (Serienausstattung	
  	
  

im	
  S	
  600)	
  

•  Bremssystem	
  ADAPTIVE	
  BRAKE	
  

•  Adaptives	
  Bremslicht	
  

•  Brems-­‐Assistent	
  Plus	
  als	
  Sonderausstattung	
  

•  Weiterentwickelter	
  Abstandsregel-­‐Tempomat	
  DISTRONIC	
  PLUS	
  	
  

(mit	
  Abbremsung	
  bis	
  zum	
  Stillstand)	
  als	
  Sonderausstattung	
  

•  PRE-­‐SAFE®	
  Bremse	
  mit	
  autonomer	
  Teilbremsung	
  (ab	
  2006)	
  bzw.	
  

autonomer	
  Vollbremsung	
  (ab	
  2009)	
  als	
  Sonderausstattung	
  

•  Weiterentwickeltes	
  COMAND-­‐System	
  mit	
  Controller	
  auf	
  dem	
  

Mitteltunnel	
  

•  SPLITVIEW-­‐Anzeige	
  als	
  Sonderausstattung	
  (ab	
  2009)	
  

•  Park-­‐Assistent	
  als	
  Sonderausstattung	
  

•  Panorama-­‐Schiebe-­‐Hebedach	
  als	
  Sonderausstattung	
  

•  Aktiver	
  Nachtsicht-­‐Assistent	
  als	
  Sonderausstattung	
  

•  Totwinkel-­‐Assistent	
  als	
  Sonderausstattung	
  (ab	
  2007,	
  	
  

ab	
  2010	
  als	
  Aktiver	
  Totwinkel-­‐Assistent)	
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  •  Spurhalte-­‐Assistent	
  als	
  Sonderausstattung	
  (ab	
  2009,	
  	
  

ab	
  2010	
  als	
  Aktiver	
  Spurhalte-­‐Assistent)	
  



	
  

 
Daimler Communications, 70546 Stuttgart/Germany 
Mercedes-Benz – Eine Marke der Daimler AG 

Seite	
  113	
  •  Adaptiver	
  Fernlicht-­‐Assistent	
  als	
  Sonderausstattung	
  (ab	
  2009)	
  

•  Geschwindigkeitslimit-­‐Assistent	
  als	
  Sonderausstattung	
  (ab	
  2009)	
  

•  Erstes	
  Fahrzeug	
  der	
  Luxusklasse	
  mit	
  Hybridantrieb	
  und	
  Lithium-­‐

Ionen-­‐Batterie	
  (S	
  400	
  HYBRID,	
  ab	
  2009)	
  

•  Erste	
  S-­‐Klasse	
  mit	
  Vierzylindermotor	
  (S	
  250	
  CDI,	
  ab	
  2010)	
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  Glossar	
  

Fachbegriffe	
  und	
  Innovationen	
  von	
  A	
  bis	
  Z	
  

ACTIVE	
  BODY	
  CONTROL	
  (ABC):	
  Unterfunktion	
  des	
  Fahrwerkssystems	
  

èMAGIC	
  BODY	
  CONTROL.	
  Beim	
  ABC	
  Fahrwerk	
  von	
  Mercedes-­‐Benz	
  sind	
  die	
  

vier	
  Federbeine	
  mit	
  Hydraulikzylindern	
  ausgestattet,	
  um	
  die	
  Kraft	
  in	
  jedem	
  

Federbein	
  individuell	
  einzustellen.	
  Dadurch	
  können	
  Hub-­‐,	
  Wank-­‐	
  und	
  

Nickbewegungen	
  der	
  Karosserie	
  fast	
  vollständig	
  kompensiert	
  werden.	
  Das	
  

Steuergerät	
  erhält	
  von	
  verschiedenen	
  Beschleunigungssensoren	
  

Informationen	
  über	
  die	
  jeweilige	
  Fahrsituation	
  und	
  vergleicht	
  sie	
  mit	
  den	
  

Daten	
  der	
  Drucksensoren	
  in	
  den	
  Federbeinen	
  und	
  der	
  Niveausensoren	
  an	
  

den	
  Achslenkern.	
  Daraufhin	
  berechnet	
  das	
  System	
  die	
  Steuersignale	
  für	
  die	
  

servohydraulischen	
  Ventile	
  an	
  Vorder-­‐	
  und	
  Hinterachse,	
  um	
  die	
  Ölströme	
  

geeignet	
  zu	
  dosieren.	
  

Adaptives	
  Dämpfungssystem	
  Plus	
  (ADS	
  PLUS):	
  Vollautomatisch	
  

arbeitendes,	
  elektronisch	
  gesteuertes	
  System,	
  das	
  die	
  Dämpfung	
  an	
  jedem	
  

Rad	
  dem	
  momentanen	
  Bedarf	
  anpasst.	
  Serienmäßig.	
  

Adaptiver	
  Fernlicht-­‐Assistent	
  Plus:	
  Erkennt	
  der	
  kamerabasierte	
  Adaptive	
  

Fernlicht-­‐Assistent	
  Plus	
  Gegenverkehr	
  oder	
  vorausfahrenden	
  Verkehr,	
  passt	
  

er	
  im	
  Fernlicht	
  die	
  Lichtverteilung	
  entsprechend	
  der	
  Verkehrssituation	
  an.	
  

Eine	
  Mechanik	
  im	
  Scheinwerfermodul	
  blendet	
  den	
  Bereich	
  im	
  Lichtkegel	
  der	
  

LED-­‐Scheinwerfer	
  aus,	
  in	
  dem	
  sich	
  andere	
  Fahrzeuge	
  befinden,	
  so	
  dass	
  

deren	
  Fahrer	
  nicht	
  geblendet	
  werden.	
  Mögliche	
  Eigenblendungen	
  durch	
  die	
  

verstärkte	
  Nutzung	
  des	
  Fernlichts	
  und	
  stark	
  reflektierende	
  Schilder	
  am	
  

Straßenrand	
  werden	
  erkannt	
  und	
  durch	
  gezieltes	
  Dimmen	
  der	
  Scheinwerfer	
  

vermieden.	
  Der	
  Fahrer	
  kann	
  das	
  Fernlicht	
  permanent	
  eingeschaltet	
  lassen	
  

und	
  dessen	
  Reichweite	
  nutzen,	
  ohne	
  andere	
  Verkehrsteilnehmer	
  damit	
  zu	
  

belästigen	
  oder	
  gar	
  zu	
  gefährden.	
  Das	
  System	
  ist	
  ab	
  30	
  km/h	
  bei	
  Dunkelheit	
  

auf	
  Straßen	
  ohne	
  Straßenbeleuchtung	
  aktiv.	
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  AIR-­‐BALANCE	
  Paket:	
  Mit	
  verbesserter	
  Filtration,	
  Beduftung	
  und	
  

Ionisierung	
  umfasst	
  diese	
  Sonderausstattung	
  gleich	
  drei	
  Funktionen.	
  Die	
  

Luft	
  wird	
  mit	
  Hilfe	
  eines	
  in	
  den	
  Klimakasten	
  integrierten	
  Feinstaub-­‐

Aktivkohlefilters	
  noch	
  besser	
  gefiltert	
  als	
  in	
  der	
  Grundausstattung.	
  Der	
  

Kunde	
  kann	
  das	
  Fahrzeug	
  mit	
  hochwertigem	
  Raumparfüm	
  beduften	
  und	
  

individualisieren.	
  Mithilfe	
  eines	
  Ionisators	
  wird	
  die	
  Luft	
  zudem	
  ionisiert	
  und	
  

dadurch	
  gereinigt/aufgefrischt.	
  	
  

AIRMATIC:	
  Volltragende	
  Luftfederung,	
  mit	
  der	
  die	
  S-­‐Klasse	
  serienmäßig	
  

ausgerüstet	
  ist.	
  Durch	
  kontinuierliche	
  Anpassung	
  des	
  Niveaus	
  können	
  die	
  	
  

Federwege	
  in	
  jedem	
  Beladungszustand	
  beibehalten	
  werden.	
  Auch	
  in	
  

Abhängigkeit	
  von	
  der	
  Geschwindigkeit	
  wird	
  das	
  Fahrzeugniveau	
  

automatisch	
  reguliert	
  und	
  ab	
  120	
  km/h	
  um	
  bis	
  zu	
  20	
  Millimeter	
  abgesenkt.	
  

Dadurch	
  sinkt	
  der	
  Luftwiderstand	
  und	
  durch	
  den	
  niedrigen	
  Schwerpunkt	
  

des	
  Fahrzeugs	
  wird	
  die	
  Fahrstabilität	
  verbessert.	
  

Aktiver	
  Park-­‐Assistent:	
  Automatisches	
  Ein-­‐	
  und	
  Ausparken	
  in	
  Längs-­‐	
  und	
  

Querparklücken.	
  Der	
  Aktive	
  Park-­‐Assistent	
  ermöglicht	
  automatisches	
  

Einparken	
  mit	
  aktiven	
  Lenk-­‐	
  und	
  Bremseingriffen	
  in	
  Längs-­‐	
  und	
  

Querparklücken.	
  Die	
  Fahrzeugbeschleunigung	
  übernimmt	
  der	
  Fahrer	
  durch	
  

manuelles	
  Gasgeben	
  oder	
  Lösen	
  der	
  Bremse.	
  Darüber	
  hinaus	
  kann	
  das	
  

System	
  das	
  Fahrzeug	
  aus	
  Längsparklücken	
  nun	
  auch	
  mit	
  automatischen	
  

Lenk-­‐	
  und	
  Bremseingriffen	
  selbstständig	
  ausparken,	
  wenn	
  es	
  zuvor	
  

automatisch	
  eingeparkt	
  wurde.	
  



	
  

 
Daimler Communications, 70546 Stuttgart/Germany 
Mercedes-Benz – Eine Marke der Daimler AG 

Seite	
  116	
  Aktiver	
  Spurhalte-­‐Assistent:	
  Spurkorrigierender	
  Eingriff	
  bei	
  

unbeabsichtigtem	
  Spurwechsel	
  auch	
  bei	
  unterbrochener	
  Linie.	
  

Der	
  weiterentwickelte	
  Aktive	
  Spurhalte-­‐Assistent	
  kann	
  jetzt	
  auch	
  bei	
  

unbeabsichtigtem	
  Überfahren	
  einer	
  unterbrochenen	
  Linie	
  eingreifen,	
  wenn	
  

Kollisionsgefahr	
  besteht.	
  Das	
  System	
  erkennt	
  belegte	
  Nachbarspuren	
  durch	
  

Informationen	
  des	
  Radarsystems.	
  Dieses	
  wurde	
  um	
  einen	
  Hecksensor	
  

erweitert,	
  der	
  in	
  Kombination	
  mit	
  den	
  weiteren	
  Sensoren	
  im	
  vorderen	
  und	
  

hinteren	
  Stoßfänger	
  wirksam	
  ist.	
  Kritische	
  Situationen,	
  die	
  vom	
  Aktiven	
  

Spurhalte-­‐Assistenten	
  erkannt	
  werden	
  können,	
  sind	
  z.	
  B.	
  überholende	
  

Fahrzeuge,	
  Parallelverkehr	
  oder	
  parkende	
  Fahrzeuge;	
  das	
  System	
  ist	
  aber	
  

auch	
  bei	
  Gegenverkehr	
  wirksam.	
  Bei	
  erkannter	
  Kollisionsgefahr	
  warnt	
  das	
  

System	
  den	
  Fahrer	
  nicht	
  nur	
  haptisch	
  durch	
  gepulste	
  Lenkradvibrationen,	
  

sondern	
  greift	
  mit	
  einem	
  spurkorrigierenden	
  einseitigen	
  Bremseingriff	
  über	
  

ESP®	
  ein.	
  Es	
  ergänzt	
  somit	
  optimal	
  den	
  èAktiven	
  Totwinkel-­‐Assistenten.	
  

Aktiver	
  Totwinkel-­‐Assistent:	
  Das	
  radarbasierte	
  System	
  warnt	
  den	
  

Autofahrer	
  beim	
  Spurwechsel,	
  wenn	
  es	
  im	
  Bereich	
  des	
  toten	
  Winkels	
  ein	
  

anderes	
  Fahrzeug	
  erkennt.	
  Ignoriert	
  der	
  Fahrer	
  die	
  Warnhinweise	
  des	
  

Systems	
  und	
  kommt	
  dem	
  Fahrzeug	
  auf	
  der	
  Nachbarspur	
  gefährlich	
  nahe,	
  so	
  

greift	
  der	
  Aktive	
  Totwinkel-­‐Assistent	
  ein.	
  Durch	
  einen	
  Bremseingriff	
  an	
  den	
  

Rädern	
  der	
  gegenüber	
  liegenden	
  Fahrzeugseite	
  entsteht	
  eine	
  Gierbewegung,	
  

die	
  dem	
  Kollisionskurs	
  entgegenwirkt.	
  

Aktiv-­‐Multikontursitze:	
  Diese	
  Multikontursitze	
  mit	
  Fahrdynamikfunktion	
  

stellen	
  sich	
  laufend	
  auf	
  die	
  Fahrsituation	
  ein.	
  In	
  Abhängigkeit	
  von	
  

Lenkwinkel,	
  Querbeschleunigung	
  und	
  Geschwindigkeit	
  werden	
  die	
  

Luftpolster	
  in	
  den	
  Seitenwangen	
  pneumatisch	
  so	
  angespannt,	
  dass	
  ein	
  

optimaler	
  Seitenhalt	
  auch	
  bei	
  einem	
  dynamischen	
  Fahrstil	
  sichergestellt	
  ist.	
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  BAS	
  PLUS	
  mit	
  Kreuzungs-­‐Assistent:	
  Der	
  Bremsassistent	
  BAS	
  PLUS	
  mit	
  

Kreuzungs-­‐Assistent	
  kann	
  erstmals	
  nicht	
  nur	
  helfen,	
  Auffahrunfälle	
  zu	
  

vermeiden,	
  sondern	
  auch	
  drohende	
  Kollisionen	
  mit	
  dem	
  Querverkehr	
  an	
  

Kreuzungen.	
  Erkennt	
  das	
  vorausschauende	
  System,	
  das	
  Daten	
  aus	
  der	
  

neuartigen	
  èStereokamera	
  und	
  der	
  Radarsensorik	
  fusioniert,	
  solch	
  eine	
  

Gefahrensituation,	
  fordert	
  es	
  den	
  Fahrer	
  durch	
  optische	
  und	
  akustische	
  

Warnung	
  zur	
  Notbremsung	
  auf.	
  Betätigt	
  der	
  Fahrer	
  die	
  Bremse	
  –	
  in	
  vielen	
  

Fällen	
  zu	
  zaghaft	
  –	
  erhöht	
  BAS	
  PLUS	
  automatisch	
  den	
  Bremsdruck	
  für	
  eine	
  

wirksame	
  Gefahrenbremsung,	
  notfalls	
  bis	
  zur	
  Vollbremsung.	
  Das	
  System	
  ist	
  

im	
  Geschwindigkeitsbereich	
  bis	
  72	
  km/h	
  aktiv.	
  

BAS	
  PLUS	
  und	
  PRE-­‐SAFE®	
  Bremse:	
  Die	
  Funktionen	
  BAS	
  PLUS	
  und	
  PRE-­‐

SAFE®	
  Bremse	
  wurden	
  um	
  eine	
  Fußgängererkennung	
  erweitert.	
  Außerdem	
  

wurde	
  die	
  autonome	
  Bremsung	
  auf	
  Vorausfahrzeuge	
  deutlich	
  verbessert.	
  

Durch	
  Fusion	
  von	
  Daten	
  aus	
  Stereokamera	
  und	
  Radarsensoren	
  können	
  

Fußgänger	
  im	
  Bereich	
  vor	
  dem	
  Fahrzeug	
  erkannt	
  werden.	
  Bei	
  erkannter	
  

Gefahr	
  erfolgt	
  eine	
  optische	
  und	
  akustische	
  Warnung.	
  Reagiert	
  der	
  Fahrer	
  

durch	
  Bremsen,	
  wird	
  durch	
  BAS	
  PLUS	
  bei	
  Bedarf	
  die	
  Bremsung	
  

situationsgerecht	
  bis	
  hin	
  zur	
  Vollbremsung	
  verstärkt.	
  Reagiert	
  der	
  Fahrer	
  

nicht,	
  bremst	
  die	
  PRE-­‐SAFE®	
  Bremse	
  das	
  Fahrzeug	
  autonom	
  ab.	
  Die	
  PRE-­‐

SAFE®	
  Bremse	
  mit	
  Fußgängererkennung	
  ist	
  bis	
  ca.	
  72	
  km/h	
  aktiv	
  und	
  kann	
  

Fußgängerunfälle	
  aus	
  einer	
  Geschwindigkeit	
  von	
  bis	
  zu	
  50	
  km/h	
  vermeiden.	
  

Der	
  Funktionsbereich	
  der	
  autonomen	
  Bremsung	
  auf	
  stehende	
  Fahrzeuge	
  

wurde	
  so	
  optimiert,	
  dass	
  ebenfalls	
  bis	
  50	
  km/h	
  ein	
  Auffahrunfall	
  vermieden	
  

werden	
  kann.	
  	
  

Beltbag:	
  Dieses	
  aufblasbare	
  Gurtband	
  kann	
  das	
  Verletzungsrisiko	
  von	
  

Fondpassagieren	
  beim	
  Frontalaufprall	
  reduzieren,	
  indem	
  es	
  die	
  Belastung	
  

auf	
  den	
  Brustkorb	
  verringert.	
  Erkennen	
  die	
  Crashsensoren	
  einen	
  schweren	
  

Frontalaufprall,	
  löst	
  das	
  Airbagsteuergerät	
  die	
  Entfaltung	
  und	
  Befüllung	
  des	
  

Beltbags	
  aus.	
  Bis	
  auf	
  die	
  fast	
  dreifache	
  Breite	
  bläst	
  dann	
  ein	
  Gasgenerator	
  

das	
  mehrlagige,	
  mit	
  Reißnähten	
  versehene	
  Gurtband	
  auf.	
  Durch	
  die	
  nun	
  zur	
  

Verfügung	
  stehende	
  größere	
  Fläche	
  wird	
  die	
  Kraft,	
  die	
  auf	
  die	
  Insassen	
  

wirkt,	
  besser	
  verteilt.	
  So	
  sinkt	
  das	
  Verletzungsrisiko.	
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  COMAND	
  Online:	
  Bringt	
  das	
  Internet	
  ins	
  Auto.	
  Folgende	
  Funktionen	
  

werden	
  unterstützt:	
  In	
  Headunit	
  integrierter	
  WLAN	
  HotSpot	
  serienmäßig,	
  	
  

Freies	
  Browsen	
  im	
  Internet,	
  SMS/E-­‐Mail	
  lesen/schreiben,	
  Mercedes-­‐Benz	
  

Dienste.	
  Internet-­‐Radio	
  è	
  Live	
  Traffic	
  Information	
  

Cushionbag:	
  Dieser	
  Airbag	
  befindet	
  sich	
  unter	
  dem	
  Polster	
  der	
  Sitzfläche	
  

des	
  Liegesitzes,	
  jedoch	
  auf	
  der	
  Sitzschale	
  aus	
  Kunststoff.	
  Er	
  verhindert	
  in	
  

Liegeposition	
  des	
  Sitzes,	
  dass	
  der	
  Passagier	
  bei	
  einem	
  Unfall	
  unter	
  dem	
  Gurt	
  

durchrutscht	
  (so	
  genanntes	
  Submarining).	
  Denn	
  er	
  hebt	
  den	
  vorderen	
  

Bereich	
  des	
  Sitzpolsters	
  an.	
  	
  

Datenfusion:	
  Hochmoderne	
  Sensoren	
  und	
  entsprechende	
  vernetzte	
  

Algorithmen	
  liefern	
  die	
  Grundlage	
  für	
  neuartige	
  Assistenzfunktionen.	
  Die	
  

Datenfusion	
  ermöglicht	
  es	
  den	
  Algorithmen	
  der	
  unterschiedlichen	
  Systeme,	
  

die	
  optischen	
  Informationen	
  der	
  èStereokamera	
  mit	
  den	
  

èRadarergebnissen	
  zu	
  verschmelzen.	
  Viele	
  der	
  Assistenzsysteme	
  von	
  

Mercedes-­‐Benz	
  arbeiten	
  auf	
  diese	
  Weise	
  mit	
  redundanten	
  bzw.	
  sich	
  

ergänzenden	
  Datenquellen	
  zugunsten	
  einer	
  zuverlässigen	
  Funktion.	
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  DISTRONIC	
  PLUS	
  mit	
  Lenk-­‐Assistent	
  und	
  Stop&Go	
  Pilot:	
  Der	
  

Abstandsregeltempomat	
  DISTRONIC	
  PLUS	
  entlastet	
  den	
  Fahrer	
  dabei,	
  das	
  

eigene	
  Fahrzeug	
  im	
  gewünschten	
  Abstand	
  zu	
  einem	
  vorausfahrenden	
  

Fahrzeug	
  zu	
  halten,	
  selbst	
  im	
  Stop	
  &	
  Go-­‐Verkehr.	
  Diese	
  radarbasierte	
  

Grundfunktion	
  ist	
  nun	
  um	
  den	
  Stop&Go	
  Pilot	
  erweitert,	
  der	
  den	
  Fahrer	
  bei	
  

der	
  Querführung	
  des	
  Fahrzeugs	
  unterstützt.	
  Indem	
  er	
  auf	
  gerader	
  Straße	
  

und	
  sogar	
  in	
  leichten	
  Kurven	
  ein	
  Lenkmoment	
  erzeugt,	
  hilft	
  er	
  dem	
  Fahrer	
  

dabei,	
  in	
  der	
  Mitte	
  der	
  Spur	
  zu	
  bleiben.	
  Die	
  èStereokamera	
  erkennt	
  

Fahrbahnmarkierungen	
  sowie	
  ein	
  vorausfahrendes	
  Fahrzeug	
  und	
  gibt	
  diese	
  

Informationen	
  an	
  die	
  elektrische	
  Lenkunterstützung	
  weiter.	
  Bei	
  langsamer	
  

Fahrt,	
  z.	
  B.	
  im	
  Stau,	
  kann	
  sich	
  der	
  Stop&Go-­‐Pilot	
  am	
  Vorausfahrzeug	
  

orientieren,	
  selbst	
  wenn	
  keine	
  oder	
  keine	
  eindeutigen	
  

Fahrbahnmarkierungen	
  sichtbar	
  sind.	
  

Das	
  System	
  ist	
  so	
  feinfühlig	
  konzipiert,	
  dass	
  die	
  Sensoren	
  erkennen,	
  ob	
  die	
  

Hände	
  des	
  Fahrers	
  am	
  Lenkrad	
  sind.	
  Falls	
  nicht,	
  wird	
  zunächst	
  optisch	
  

gewarnt.	
  Reagiert	
  der	
  Fahrer	
  nicht,	
  ertönt	
  ein	
  Warnton	
  und	
  die	
  Querführung	
  

wird	
  deaktiviert.	
  

Das	
  System	
  ist	
  im	
  Geschwindigkeitsbereich	
  bis	
  200	
  km/h	
  aktivierbar.	
  Über	
  

ein	
  grünes	
  Lenkrad	
  im	
  Kombiinstrument	
  wird	
  angezeigt,	
  wenn	
  der	
  Stop&Go	
  

Pilot	
  bei	
  aktivierter	
  DISTRONIC	
  PLUS	
  in	
  Funktion	
  ist.	
  

Doppelcupholder:	
  Mit	
  Hilfe	
  von	
  Peltierelementen	
  ermöglichen	
  sie	
  das	
  

Kühlen	
  oder	
  Wärmen	
  von	
  Getränken	
  über	
  einen	
  längeren	
  Zeitraum.	
  Die	
  

Thermocupholder	
  sind	
  in	
  die	
  Business-­‐Mittelkonsole	
  im	
  Fond	
  integriert.	
  

ECO	
  Thermo	
  Cover:	
  Neuartige	
  Motorraumkapselung,	
  die	
  die	
  

Kaltstartverluste	
  reduziert.	
  Sie	
  besteht	
  aus	
  isolierenden	
  Trennwänden	
  im	
  

Motorraum	
  und	
  der	
  beim	
  Start	
  geschlossenen	
  Kühlerjalousie.	
  

Elektromechanische	
  Direktlenkung:	
  Sie	
  kombiniert	
  die	
  

geschwindigkeitsabhängige	
  Servounterstützung	
  mit	
  einer	
  über	
  den	
  

Lenkeinschlag	
  variablen	
  Übersetzung.	
  Die	
  Lenkkraftunterstützung	
  des	
  

Zahnstangen-­‐Lenkgetriebes	
  ist	
  bedarfsgerecht	
  gesteuert	
  und	
  trägt	
  damit	
  zur	
  

Effizienz	
  bei.	
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  Energiegläsernes	
  Fahrzeug:	
  Von	
  Mercedes-­‐Benz	
  entwickelte	
  Methode,	
  die	
  

Effizienz-­‐Optimierungen	
  bis	
  ins	
  kleinste	
  Bauteil	
  detektiert.	
  Durch	
  die	
  exakte	
  

und	
  detaillierte	
  Untersuchung	
  der	
  Energieflüsse	
  im	
  gesamten	
  Fahrzeug	
  

(Tank-­‐to-­‐Wheel)	
  können	
  die	
  Entwicklungsingenieure	
  alle	
  

verbrauchsrelevanten	
  Baugruppen	
  bis	
  hin	
  zu	
  einzelnen	
  Radlagern	
  

optimieren.	
  

ENERGIZING	
  Massagefunktion:	
  In	
  Zusammenarbeit	
  mit	
  
Physiotherapeuten	
  und	
  Psychologen	
  haben	
  die	
  Sitzexperten	
  von	
  Mercedes-­‐

Benz	
  eine	
  einzigartige	
  Massage	
  nach	
  dem	
  è	
  Hot-­‐Stone-­‐Prinzip	
  entwickelt.	
  

Grundlage	
  sind	
  14	
  separat	
  ansteuerbare	
  Luftkissen	
  in	
  der	
  Rückenlehne	
  und	
  

eine	
  integrierte	
  Wärmefunktionalität.	
  Insgesamt	
  stehen	
  sechs	
  Massage-­‐

Programme	
  zur	
  Wahl,	
  zwei	
  davon	
  arbeiten	
  mit	
  Wärmeunterstützung.	
  

Executive	
  Sitz:	
  Elektrisch	
  verstellbarer	
  Fondsitz	
  mit	
  einer	
  Lehnenneigung	
  

auf	
  der	
  Beifahrerseite	
  von	
  19	
  bis	
  43,5°,	
  erhältlich	
  als	
  Sonderausstattung	
  der	
  

Langversion.	
  Der	
  è	
  Cushionbag	
  verhindert	
  auch	
  in	
  Liegeposition	
  ein	
  

Durchrutschen	
  der	
  Passagiere	
  unter	
  dem	
  Gurt.	
  

Ferninfrarotkamera:	
  Detektiert	
  relevante	
  Objekte	
  (Fußgänger	
  und	
  Tiere	
  

wie	
  Rotwild,	
  Pferde,	
  Kühe)	
  in	
  bis	
  zu	
  160	
  m	
  als	
  Wärmebild	
  und	
  steuert	
  so	
  die	
  

Warnfunktion.	
  Eingesetzt	
  beim	
  Nachtsicht-­‐Assistenten	
  Plus.	
  

FLEXRAY-­‐Datenbus:	
  Serielle	
  Kommunikationstechnologie	
  im	
  Automobil	
  

mit	
  besonders	
  hoher	
  Datenübertragungsrate,	
  eingesetzt	
  bei	
  èROAD	
  

SURFACE	
  SCAN.	
  

Fond-­‐Sicherheit:	
  Mit	
  speziellen	
  Sicherheitsmaßnahmen	
  für	
  die	
  

Fond-­‐Passagiere	
  setzt	
  Mercedes-­‐Benz	
  neue	
  Maßstäbe.	
  Dazu	
  gehören	
  

è	
  Gurtschlossbringer,	
  èBeltbag	
  und	
  èCushionbag.	
  Siehe	
  auch	
  

èPRE-­‐SAFE®	
  Paket	
  Fond	
  

Frontbass-­‐System:	
  Erstmals	
  setzt	
  Mercedes-­‐Benz	
  dieses	
  System	
  in	
  einer	
  

Limousine	
  ein.	
  Dabei	
  sind	
  die	
  Basslautsprecher	
  in	
  der	
  Stirnwand	
  montiert	
  

und	
  nutzen	
  das	
  fast	
  40	
  Liter	
  große	
  Volumen	
  des	
  Quer-­‐	
  und	
  Längsträgers	
  als	
  

Resonanzraum.	
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  Gurtschlossbringer:	
  Ein	
  Elektromotor	
  bewegt	
  das	
  Gurtschloss	
  automatisch	
  

nach	
  oben	
  und	
  unten.	
  So	
  kann	
  die	
  Gurtlose	
  im	
  Becken-­‐	
  und	
  Thoraxbereich	
  

reduziert	
  werden,	
  die	
  Fondpassagiere	
  sind	
  seitlich	
  und	
  längs	
  besser	
  fixiert.	
  

Auch	
  das	
  Anlegen	
  des	
  Gurts	
  wird	
  vereinfacht:	
  Das	
  Gurtschloss	
  fährt	
  beim	
  

Öffnen	
  der	
  Fondtüren	
  nach	
  oben	
  und	
  ist	
  mit	
  einem	
  beleuchteten	
  

Einsteckschacht	
  ausgerüstet.	
  

Hot-­‐Stone-­‐Prinzip:	
  Eine	
  in	
  allen	
  Erdteilen	
  traditionell	
  verbreitete	
  und	
  in	
  

den	
  letzten	
  Jahren	
  weiterentwickelte	
  Massage-­‐Technik,	
  um	
  den	
  Grad	
  der	
  

Entspannung	
  und	
  des	
  Wohlbefindens	
  zu	
  steigern.	
  Dabei	
  wird	
  die	
  

Wirbelsäule	
  mit	
  bis	
  zu	
  55	
  Grad	
  warmen	
  Steinen	
  belegt	
  und	
  massiert.	
  

Individual	
  Entertainment	
  im	
  Fond:	
  Als	
  weltweit	
  erstes	
  Fahrzeug	
  bietet	
  die	
  

neue	
  S-­‐Klasse	
  beim	
  Entertainment	
  ein	
  echtes	
  Mehrplatz-­‐System	
  an.	
  Das	
  

heißt,	
  von	
  jedem	
  der	
  vier	
  Sitzplätze	
  kann	
  unabhängig	
  voneinander	
  auf	
  jede	
  

Quelle	
  des	
  Entertainment-­‐Systems	
  zugegriffen	
  werden	
  –	
  also	
  auf	
  Radio,	
  TV,	
  

Internet,	
  Navigation,	
  DVD-­‐Laufwerk	
  sowie	
  über	
  USB	
  angeschlossene	
  Geräte.	
  

Realisiert	
  mithilfe	
  vom	
  è	
  MOST-­‐Bussystem.	
  

Infrarotscheinwerfer:	
  Zwei	
  separate	
  Lichtquellen	
  in	
  den	
  Scheinwerfern	
  

beleuchten	
  die	
  Fahrbahn	
  mit	
  unsichtbarem	
  Infrarotlicht.	
  Eingesetzt	
  beim	
  

Nachtsicht-­‐Assistenten	
  Plus.	
  

Komfortsitze:	
  Elektrisch	
  verstellbare	
  Fondsitze	
  mit	
  einer	
  Lehnenneigung	
  

von	
  19	
  bis	
  37°,	
  erhältlich	
  als	
  Sonderausstattung.	
  

Leichtbaugüte:	
  Dieser	
  Kennwert	
  setzt	
  die	
  Verwindungssteifigkeit	
  in	
  Bezug	
  

zur	
  Standfläche	
  des	
  Fahrzeugs	
  und	
  zu	
  seinem	
  Gewicht.	
  Dazu	
  wurden	
  alle	
  

relevanten	
  Knotenbereiche	
  hinsichtlich	
  des	
  Kraftflusses	
  optimiert	
  und	
  

gezielt	
  verstärkt.	
  

Live	
  Traffic	
  Information:	
  Internet-­‐basierte	
  Verkehrshinweise	
  in	
  Echtzeit.	
  

MAGIC	
  BODY	
  CONTROL:	
  Innovatives	
  Fahrwerkssystem,	
  das	
  auf	
  Wunsch	
  	
  

für	
  die	
  Achtzylindermodelle	
  erhältlich	
  ist	
  und	
  über	
  die	
  Unterfunktionen	
  

è	
  ACTIVE	
  BODY	
  CONTROL	
  und	
  èROAD	
  SURFACE	
  SCAN	
  verfügt.	
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  MAGIC	
  VISION	
  CONTROL:	
  Obwohl	
  es	
  nicht	
  als	
  Sprühstrahl	
  sichtbar	
  ist,	
  

sorgt	
  bei	
  diesem	
  adaptiven	
  Scheibenwaschsystem	
  ganz	
  gewöhnliches	
  

Wischwasser	
  für	
  klare	
  Sicht.	
  Neu	
  ist	
  allerdings,	
  wie	
  es	
  auf	
  die	
  Scheibe	
  

kommt,	
  um	
  diese	
  zu	
  reinigen.	
  Das	
  übernehmen	
  beidseitig	
  entlang	
  des	
  

Wischerblatts	
  integrierte	
  Wasserführungen	
  –	
  je	
  eine	
  links	
  und	
  eine	
  rechts	
  –	
  

mit	
  feinen,	
  per	
  Laserstrahl	
  gebohrten	
  Sprühöffnungen.	
  Damit	
  leitet	
  das	
  

innovative	
  System	
  das	
  Waschwasser	
  abhängig	
  von	
  der	
  Bewegungsrichtung	
  

der	
  Scheibenwischer	
  immer	
  direkt	
  unauffällig	
  und	
  dorthin,	
  wo	
  es	
  gebraucht	
  

wird:	
  auf	
  die	
  Windschutzscheibe	
  vor	
  die	
  Wischlippe	
  des	
  Wischerblatts.	
  

Mehrpegelfunktionalität:	
  Blendschutz	
  für	
  Folgeverkehr.	
  

Bremslicht	
  und	
  Blinker	
  werden	
  je	
  nach	
  Fahrzustand	
  und	
  Helligkeit	
  des	
  

Umfeldes	
  (Tag/Nacht)	
  mit	
  unterschiedlicher	
  Intensität	
  betrieben.	
  

Mercedes-­‐Benz	
  Notrufsystem:	
  In	
  Kombination	
  mit	
  COMAND	
  Online	
  

verfügt	
  die	
  neue	
  S-­‐Klasse	
  über	
  den	
  Mercedes-­‐Benz	
  Notruf.	
  Wenn	
  COMAND	
  

Online	
  mit	
  einem	
  Mobiltelefon	
  verbunden	
  ist,	
  verständigt	
  der	
  Mercedes-­‐

Benz	
  Notruf	
  nach	
  einem	
  schweren	
  Unfall	
  automatisch	
  und	
  binnen	
  Minuten	
  

eine	
  Notrufzentrale.	
  Nach	
  dem	
  Auslösen	
  der	
  Airbags	
  oder	
  Gurtstraffer	
  

werden	
  die	
  exakte	
  GPS-­‐Position	
  des	
  Fahrzeugs	
  und	
  dessen	
  

Fahrgestellnummer	
  (VIN)	
  per	
  SMS	
  an	
  eine	
  spezielle	
  Notrufzentrale	
  

gesendet,	
  die	
  Positionsdaten	
  dabei	
  auch	
  parallel	
  per	
  DTMF-­‐Verfahren	
  

(Doppeltonmehrfrequenz).	
  

MOST-­‐Bussystem:	
  Das	
  è	
  Individual	
  Entertainment	
  Fond	
  ist	
  über	
  einen	
  

Lichtwellenleiter,	
  ein	
  so	
  genanntes	
  MOST-­‐Bussystem	
  (Media	
  Oriented	
  

Systems	
  Transport),	
  verbunden.	
  Über	
  den	
  ringförmigen	
  MOST,	
  der	
  mit	
  einer	
  

Übertragungsrate	
  von	
  bis	
  zu	
  150	
  Mbit	
  pro	
  Sekunde	
  arbeitet,	
  kann	
  von	
  jedem	
  

Sitzplatz	
  auf	
  jede	
  Quelle	
  zugegriffen	
  werden.	
  

Multikontursitze:	
  Sie	
  entlasten	
  die	
  Wirbelsäule	
  und	
  lassen	
  sich	
  präzise	
  auf	
  

die	
  Ergonomie	
  von	
  Fahrer	
  und	
  Mitfahrern	
  einstellen.	
  Dazu	
  kann	
  der	
  Druck	
  

in	
  den	
  variablen	
  Luftpolstern	
  der	
  Seitenwangen	
  der	
  Rückenlehne	
  sowie	
  an	
  

der	
  Lehnenwölbung	
  im	
  Lendenbereich	
  festgelegt	
  werden.	
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  Nachtsicht-­‐Assistent	
  Plus:	
  Warnung	
  vor	
  Personen	
  und	
  Tieren	
  

Der	
  neue	
  Nachtsicht-­‐Assistent	
  Plus	
  kann	
  Gefahren	
  durch	
  Fußgänger	
  und	
  

Tiere	
  im	
  relevanten	
  Bereich	
  vor	
  dem	
  Fahrzeug	
  erkennen.	
  In	
  besonders	
  

relevanten	
  Situationen	
  (bei	
  Dunkelheit,	
  in	
  unbeleuchteter	
  Umgebung	
  bei	
  

Geschwindigkeiten	
  über	
  60	
  km/h)	
  schaltet	
  er	
  dann	
  zur	
  Warnung	
  

automatisch	
  im	
  Display	
  des	
  Kombiinstruments	
  von	
  Tachoanzeige	
  auf	
  ein	
  

brillantes	
  Nachtsichtbild	
  um.	
  Erkannte	
  Fußgänger	
  und	
  Tiere	
  werden	
  in	
  

diesem	
  Bild	
  deutlich	
  farbig	
  markiert.	
  Befindet	
  sich	
  in	
  diesen	
  Situationen	
  eine	
  

Person	
  im	
  Warnbereich,	
  wird	
  sie	
  zusätzlich	
  durch	
  ein	
  spezielles	
  Modul	
  im	
  

vorderen	
  Scheinwerfer	
  mittels	
  èSpotlight-­‐Funktion	
  mehrfach	
  angeblinkt.	
  

Hierdurch	
  wird	
  die	
  Aufmerksamkeit	
  des	
  Fahrers	
  auf	
  die	
  Gefahr	
  gelenkt;	
  

gleichzeitig	
  wird	
  die	
  Person	
  am	
  Fahrbahnrand	
  gewarnt.	
  Tiere	
  werden	
  

bewusst	
  nicht	
  angeblinkt,	
  da	
  ihre	
  Reaktion	
  auf	
  Lichtreize	
  unvorhersehbar	
  

ist.	
  Diese	
  Funktionen	
  stehen	
  nun	
  auch	
  innerorts	
  zur	
  Verfügung.	
  	
  

Zur	
  Realisierung	
  der	
  Funktionen	
  werden	
  èInfrarotscheinwerfer,	
  

èFerninfrarotkamera,	
  èNahinfrarotkamera	
  und	
  èSpotlight-­‐Funktion	
  

eingesetzt.	
  

Nahinfrarotkamera:	
  Zeigt	
  in	
  Verbindung	
  mit	
  den	
  èInfrarotscheinwerfern	
  
ein	
  brillantes	
  Graustufenbild	
  der	
  Umgebung	
  vor	
  dem	
  Fahrzeug	
  im	
  Display	
  
des	
  Kombiinstruments	
  an.	
  Eingesetzt	
  beim	
  Nachtsicht-­‐Assistenten	
  Plus.	
  

PRE-­‐SAFE®	
  Impuls:	
  In	
  einer	
  frühen	
  Crashphase	
  noch	
  vor	
  dem	
  Anstieg	
  der	
  
aufprallbedingten	
  Verzögerung	
  bewegt	
  der	
  Sicherheitsgurt	
  die	
  vorderen	
  
Insassen	
  entgegen	
  der	
  Aufprallrichtung	
  und	
  zieht	
  sie	
  tiefer	
  in	
  den	
  Sitz.	
  Zum	
  
Zeitpunkt	
  der	
  höchsten	
  Belastungsphase	
  beim	
  Unfall	
  wird	
  der	
  eingezogene	
  
Weg	
  dann	
  unter	
  kontrolliertem	
  Energieabbau	
  wieder	
  zur	
  Verfügung	
  gestellt.	
  
Vorbeschleunigung	
  und	
  Kraftbegrenzung	
  ermöglichen	
  eine	
  zeitweise	
  
Entkopplung	
  der	
  Insassen	
  vom	
  Crash.	
  Dadurch	
  können	
  das	
  
Verletzungsrisiko	
  und	
  die	
  Verletzungsschwere	
  bei	
  Frontalcrashs	
  erheblich	
  
reduziert	
  werden.	
  	
  
Bei	
  PRE-­‐SAFE®	
  Impuls	
  kann	
  das	
  Gurtband	
  an	
  allen	
  drei	
  Gurtverankerungs-­‐
punkten	
  pyrotechnisch	
  eingezogen	
  und	
  kraftgesteuert	
  wieder	
  freigegeben	
  
werden.	
  Maßgeblicher	
  Unterschied	
  zu	
  herkömmlichen	
  Gurtstraffern	
  ist,	
  	
  
dass	
  die	
  Kraft	
  zum	
  Gurtbandeinzug	
  über	
  eine	
  deutlich	
  längere	
  Zeit	
  
aufrechterhalten	
  wird.	
  Je	
  nach	
  Crashschwere	
  zündet	
  die	
  Auslöselogik	
  gestuft	
  
die	
  Gurtstraffer	
  des	
  Gurtsystems.	
  Somit	
  lässt	
  sich	
  die	
  Straffleistung	
  je	
  nach	
  
Bedarf	
  an	
  die	
  Unfallschwere	
  adaptieren.	
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  PRE-­‐SAFE®	
  Paket	
  Fond:	
  Aktiviert	
  Insassenschutzmaßnahmen	
  in	
  
Gefahrensituationen.	
  Dazu	
  gehört	
  die	
  Straffung	
  der	
  Sitzgurte	
  und	
  das	
  
Aufrichten	
  der	
  èKomfort-­‐	
  und	
  èExecutive	
  Sitze	
  sowie	
  das	
  Schließen	
  von	
  
Fenstern	
  und	
  Schiebedach.	
  In	
  Verbindung	
  mit	
  PRE-­‐SAFE®	
  PLUS	
  Aktivierung	
  
des	
  Insassenschutzes	
  auch	
  bei	
  drohendem	
  Heckaufprall.	
  

PRE-­‐SAFE®	
  PLUS:	
  Insassenschutz	
  bei	
  drohendem	
  Heckaufprall.	
  
PRE-­‐SAFE®	
  PLUS	
  ist	
  eine	
  Erweiterung	
  bekannter	
  Insassenschutzmaßnahmen	
  
um	
  Gefahrensituationen	
  durch	
  Folgeverkehr.	
  Ein	
  Radarsensor	
  im	
  hinteren	
  
Stoßfänger	
  erfasst	
  den	
  Verkehr	
  hinter	
  dem	
  eigenen	
  Fahrzeug	
  und	
  kann	
  einen	
  
drohenden	
  Auffahrunfall	
  erkennen.	
  Das	
  System	
  warnt	
  den	
  Fahrer	
  des	
  
Folgefahrzeugs	
  durch	
  Aktivierung	
  der	
  hinteren	
  Warnblinkleuchten	
  mit	
  
erhöhter	
  Frequenz.	
  Steht	
  das	
  eigene	
  Fahrzeug	
  still,	
  bremst	
  PRE-­‐SAFE®	
  PLUS	
  bei	
  
anhaltender	
  Kollisionsgefahr	
  das	
  Fahrzeug	
  fest.	
  Die	
  Verringerung	
  des	
  
Vorwärtsrucks	
  kann	
  die	
  Insassenbelastung,	
  unter	
  anderem	
  das	
  Risiko	
  eines	
  
Schleudertraumas,	
  deutlich	
  reduzieren.	
  Außerdem	
  kann	
  das	
  Festbremsen	
  des	
  
Fahrzeugs	
  Sekundärkollisionen	
  vermeiden,	
  z.	
  B.	
  mit	
  einem	
  Vorausfahrzeug,	
  
aber	
  auch	
  z.	
  B.	
  in	
  Kreuzungssituationen	
  mit	
  Fußgängern	
  oder	
  anderen	
  
Verkehrsteilnehmern.	
  Unmittelbar	
  vor	
  dem	
  Aufprall	
  werden	
  die	
  präventiven	
  
PRE-­‐SAFE®	
  Insassenschutzmaßnahmen,	
  u.	
  a.	
  die	
  reversiblen	
  Gurtstraffer,	
  
ausgelöst.	
  	
  

Radar:	
  Sensortechnik	
  zum	
  Erfassen	
  relevanter	
  Hindernisse.	
  

Verbesserte	
  Versionen	
  des	
  Nahbereichs-­‐	
  und	
  Fernbereichsradars	
  sowie	
  ein	
  

neuer	
  Multi-­‐Mode	
  Radar	
  detektieren	
  relevante	
  Hindernisse	
  wie	
  Fahrzeuge	
  

oder	
  Personen,	
  die	
  sich	
  in	
  definierten	
  Bereichen	
  vor,	
  neben	
  und	
  jetzt	
  auch	
  

hinter	
  dem	
  Fahrzeug	
  befinden.	
  Eingesetzt	
  werden	
  2	
  x	
  Nahbereichsradar	
  

vorn	
  (Reichweite	
  30	
  m,	
  Erfassungswinkel	
  80°),	
  1	
  x	
  Fernbereichsradar	
  vorn	
  

(200	
  m,	
  18°)	
  mit	
  Mittelbereichserfassung	
  (60	
  m,	
  60°),	
  2	
  x	
  Nahbereichsradar	
  

seitlich	
  hinten	
  (30	
  m,	
  80°)	
  und	
  1	
  x	
  Multi-­‐Mode-­‐Radar	
  hinten	
  (30	
  m,	
  80°	
  und	
  

80	
  m,	
  16°).	
  Die	
  Algorithmen	
  der	
  unterschiedlichen	
  Systeme	
  fusionieren	
  

(èDatenfusion)	
  die	
  Radarergebnisse	
  mit	
  den	
  optischen	
  Informationen	
  der	
  

èStereokamera.	
  Viele	
  der	
  Assistenzsysteme	
  von	
  Mercedes-­‐Benz	
  arbeiten	
  

auf	
  diese	
  Weise	
  mit	
  redundanten	
  Datenquellen	
  zugunsten	
  einer	
  

zuverlässigen	
  Funktion.	
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  ROAD	
  SURFACE	
  SCAN:	
  Unterfunktion	
  des	
  Fahrwerkssystems	
  èMAGIC	
  

BODY	
  CONTROL,	
  mit	
  der	
  die	
  S-­‐Klasse	
  als	
  erstes	
  Auto	
  der	
  Welt	
  Bodenwellen	
  

im	
  Voraus	
  erkennen	
  kann.	
  Als	
  „Augen“	
  nutzt	
  ROAD	
  SURFACE	
  SCAN	
  eine	
  

Stereokamera	
  hinter	
  der	
  Frontscheibe.	
  Diese	
  blickt	
  bis	
  zu	
  15	
  Meter	
  nach	
  

vorne	
  und	
  liefert	
  ein	
  präzises	
  Bild	
  von	
  der	
  Kontur	
  der	
  Fahrbahn.	
  Aus	
  den	
  

Bildern	
  der	
  Kamera	
  und	
  aus	
  den	
  Informationen	
  über	
  den	
  Fahrzustand	
  

errechnet	
  das	
  Steuergerät	
  fortwährend	
  die	
  beste	
  Regelstrategie	
  zur	
  

Überwindung	
  von	
  Unebenheiten	
  wie	
  langen	
  Bodenwellen.	
  

Seitenwind-­‐Assistent:	
  Unterstützt	
  den	
  Fahrer,	
  indem	
  er	
  die	
  Störungen	
  auf	
  

das	
  Geradeausfahrverhalten	
  des	
  Fahrzeugs,	
  die	
  durch	
  starke	
  

Seitenwindböen	
  verursacht	
  werden,	
  deutlich	
  abschwächen	
  kann.	
  

Sitzklimatisierung:	
  Vier	
  Lüfter	
  im	
  Sitzkissen	
  und	
  zwei	
  Lüfter	
  in	
  der	
  Lehne	
  

sorgen	
  zusammen	
  mit	
  perforiertem	
  Leder	
  für	
  eine	
  gleichmäßige	
  relative	
  

Luftfeuchte	
  an	
  der	
  Kontaktfläche	
  des	
  Insassen	
  zum	
  Sitz.	
  Erstmals	
  werden	
  bei	
  

der	
  Sitzklimatisierung	
  so	
  genannte	
  reversierende	
  Lüfter	
  eingesetzt.	
  Bei	
  

diesen	
  ist	
  die	
  Drehrichtung	
  der	
  Lüfter	
  und	
  somit	
  der	
  Luftweg	
  durch	
  den	
  

Sitzaufbau	
  umkehrbar.	
  Dadurch	
  kann	
  die	
  Oberflächentemperatur	
  eines	
  

aufgeheizten	
  Sitzes	
  deutlich	
  schneller	
  reduziert	
  werden.	
  

SPLITVIEW:	
  Fahrer	
  und	
  Beifahrer	
  können	
  auf	
  dem	
  Zentraldisplay	
  

gleichzeitig	
  unterschiedliche	
  Inhalte	
  sehen.	
  COMAND	
  Online	
  berechnet	
  aus	
  

zwei	
  separaten	
  Displaybildern	
  (z.	
  B.	
  TV	
  und	
  Navigation)	
  ein	
  Mischbild,	
  

welches	
  am	
  hochauflösenden	
  Zentraldisplay	
  über	
  Prismen	
  wieder	
  getrennt	
  

wird	
  und	
  abhängig	
  vom	
  Betrachtungs-­‐Winkel	
  für	
  Fahrer	
  und	
  Beifahrer	
  

unabhängige	
  Bildschirminhalte	
  darstellt.	
  

Spotlight-­‐Funktion	
  im	
  Frontscheinwerfer:	
  Blinkt	
  in	
  besonders	
  relevanten	
  

Situationen	
  (Dunkelheit,	
  unbeleuchtete	
  Straße,	
  Geschwindigkeit	
  über	
  60	
  

km/h)	
  erkannte	
  Fußgänger	
  über	
  das	
  steuerbare	
  Licht-­‐Modul	
  an.	
  Eingesetzt	
  

beim	
  èNachtsicht-­‐Assistenten	
  Plus.	
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  Stereo	
  Multi	
  Purpose	
  Camera	
  (SMPC	
  –	
  kurz:	
  Stereokamera):	
  Analog	
  zur	
  

bisherigen	
  Multi	
  Purpose	
  Camera	
  (MPC)	
  ist	
  die	
  Stereokamera	
  hinter	
  der	
  

Windschutzscheibe	
  im	
  Bereich	
  des	
  Innenspiegels	
  platziert.	
  Sie	
  weist	
  jedoch	
  

zwei	
  "Kameraaugen"	
  auf,	
  die	
  im	
  Bereich	
  bis	
  ca.	
  50	
  m	
  vor	
  dem	
  Fahrzeug	
  

Sehen	
  in	
  3D	
  ermöglichen,	
  aber	
  insgesamt	
  bis	
  zu	
  500	
  m	
  das	
  Umfeld	
  vor	
  dem	
  

Fahrzeug	
  im	
  Blick	
  haben.	
  Sie	
  liefert	
  so	
  Daten,	
  die	
  von	
  unterschiedlichen	
  

Systemen	
  weiterverarbeitet	
  werden.	
  Intelligente	
  Algorithmen	
  werten	
  diese	
  

räumlichen	
  Informationen	
  als	
  "6D-­‐Vision"	
  (Erkennung	
  von	
  Lage	
  und	
  

Bewegung	
  relevanter	
  Objekte	
  jeweils	
  in	
  drei	
  Dimensionen)	
  optisch	
  aus	
  und	
  

können	
  damit	
  in	
  einem	
  großen	
  Sichtbereich	
  entgegenkommende,	
  

vorausfahrende	
  und	
  querende	
  Fahrzeuge,	
  aber	
  auch	
  Fußgänger	
  sowie	
  

verschiedene	
  Arten	
  von	
  Verkehrszeichen	
  und	
  Straßenmarkierungen	
  

erkennen	
  und	
  räumlich	
  einordnen.	
  Wird	
  z.	
  B.	
  bei	
  èBAS	
  PLUS	
  mit	
  

Kreuzungs-­‐Assistent	
  und	
  èDISTRONIC	
  PLUS	
  mit	
  Lenk-­‐Assistent	
  und	
  

èStop&Go	
  Pilot	
  eingesetzt.	
  

Stop&Go	
  Pilot:	
  Unterstützt	
  den	
  Fahrer	
  durch	
  Lenkeingriffe	
  bei	
  Stop	
  &	
  Go-­‐

Verkehr.	
  Teilfunktion	
  der	
  èDISTRONIC	
  PLUS.	
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  Verkehrszeichen-­‐Assistent	
  mit	
  Falschfahr-­‐Warnfunktion:	
  Ein	
  weiterer	
  

Beitrag	
  von	
  Mercedes-­‐Benz	
  zur	
  Unfallvermeidung	
  ist	
  ein	
  neuer	
  

Verkehrszeichen-­‐Assistent,	
  der	
  die	
  Fähigkeiten	
  des	
  bisherigen	
  

Geschwindigkeitslimit-­‐Assistenten	
  weiter	
  ausbaut.	
  Das	
  System	
  erkennt	
  jetzt	
  

viele	
  Zusatzschilder,	
  aber	
  auch	
  Überholverbote	
  und	
  deren	
  Aufhebung	
  und	
  

kann	
  sogar	
  vor	
  Einfahrverboten	
  warnen.	
  

Die	
  Kamera	
  an	
  der	
  Innenseite	
  der	
  Frontscheibe	
  erfasst	
  wie	
  bisher	
  

ausgeschilderte	
  Geschwindigkeitsbegrenzungen,	
  auch	
  z.	
  B.	
  von	
  

Schilderbrücken	
  oder	
  in	
  Baustellen.	
  Ihre	
  Daten	
  werden	
  mit	
  den	
  

Informationen	
  des	
  Navigationssystems	
  abgeglichen	
  und	
  können	
  sowohl	
  im	
  

Kombiinstrument	
  als	
  auch	
  in	
  der	
  Kartenansicht	
  angezeigt	
  werden.	
  Nimmt	
  

die	
  Kamera	
  keine	
  Straßenschilder	
  wahr,	
  die	
  ein	
  Tempolimit	
  vorschreiben,	
  

oder	
  wurde	
  ein	
  Tempolimit	
  aufgehoben,	
  werden	
  auf	
  Basis	
  der	
  

Navigationsdaten	
  die	
  gesetzlichen	
  Geschwindigkeitsbegrenzungen	
  

angezeigt.	
  Dazu	
  zählen	
  zum	
  Beispiel	
  in	
  Deutschland	
  maximal	
  100	
  km/h	
  auf	
  

der	
  Landstraße	
  oder	
  50	
  km/h	
  innerorts.	
  Entsprechende	
  Zusatzschilder	
  

werden	
  ebenfalls	
  erkannt	
  und	
  situationsgerecht	
  angezeigt	
  (z.B.	
  "bei	
  Nässe").	
  

Auch	
  Überholverbote	
  und	
  die	
  jeweiligen	
  Aufhebungsschilder	
  werden	
  

registriert	
  und	
  angezeigt.	
  	
  

Bei	
  Einfahrverboten	
  mit	
  entsprechender	
  Beschilderung	
  erfolgt	
  durch	
  die	
  

Falschfahr-­‐Warnfunktion	
  zusätzlich	
  eine	
  optische	
  und	
  akustische	
  Warnung	
  

im	
  Kombiinstrument.	
  

	
  


